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Anotace

Nameésti J. A. Alise v Bifezovych Horach je v soucasnosti bohuzel
definovane pouze svym nazvem, nikoliv skutecnym vyznamem.
Celé prostranstvi je neprehledné, nebezpecne a znesnadnuje
pohyb chodcum, fidi€dm i cyklistim. Tim navic pfipravuje
nameésti nejen o jeho charisma, identitu, dlstojnost, ale také o
vyuzitelnost pro mistni obyvatele,

Spise nez jako reprezentativni historicke namesti, kde by lide
mohli travit ¢as, sejit se a posedét, slouzi jako neoficialni
parkoviste, kterym se proplétaji zaci mistni zakladni skoly.

Navrh si klade za cil vratit namésti identitu a charisma, ucinit ho
ddstojnym centrem z hlediska vyznamu historického ale take
meéstotvorného. Vytvorit takovy prostor, ktery budou mistni maoci
a také chtit hojné navstévovat a vyuZivat v pIné mife. Prostor pro
trhy, kulturu, vanocénf slavnosti ale také pro bézné setkavani ve
stinu stromu, prostor pro détskeé hry.

Svou dulezitost ma take citliva prace s prirodnimi prvky

ve meésté, tedy s vegetaci a predevsim s destovou vodou,
vyuzit jejich estetickych hodnot a zaroven diky nim pomoci s
ochlazovanim nameésti béhem horkych letnich dni.

soucasny stav namesti J. A. Alise
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Koncept

Koncept celého navrhu vychazi ze tii zakladnich principu,
kterymi jsou navraceni charisma a identity historickému
namesti, priblizeni prostranstvi lidem spolecné s vytvorenim
moznosti pro jeho uZivani a v neposledni radé citliva a Setrna
prace se stavajici | novou vegetaci a destovou vodou.

Dopravni feseni

Pro naplnéni téchto principt je nutny znac¢ny zasalido
stavajiciho dopravniho feSeni. Na feSeném Uzemi je Ravrzen
dopravni rezim sdilene zony. V ramei sdilene zony se chodci

I cykliste mohou pohybovat v celé Sifi velejnéhaprostranstvi,
vsichni uzivatelé prostoru (chodei, cyklisté#fidici motorovch
vozidel) musi dbat zvySené ohleduplnosti a nesmi se vzajemné
ohrozit, parkovani je mozne pouze na mistech k tomu urcenych
a nejvyssi dovolena rychlost je 20 km/h.

Na nameésti J. A. Alise byla automobilova a cyklisticka doprava
usmernéna do jednoznacné vymezeneho koridoru po obvodu
Jizni a vychodni strany nameésti. Kegidor je vymezen jak vizualné
(materialem povrchu odlisnym od oStatnich ploch prostranstvi
urcenych primarné pro pési pohyb), tak fyzicky umisténim
sloupkd, mobiliare a stromoradim (tyto prvky zaroven chrani
bezpetné prostory pro pohyb pésich, zejménainevidomych a
slabozrakych). Mista predpokladaného zvySeneh@pricneého
pohybu pésich pres korider urceny pro motorovedfdopravu (u
vehodu do zakladni koly, v mistech logickych pesich vazeb

po obvodu namesti) jsou dale'vizualné zdlraznéna pricnymi
vizualnimi prvky v ramci materialu povrchu, coz dale prispiva ke
zklidnéni (motorové) dapravy.

Autobusové zastavky jsou navrzeny jako Spuntové (zatkeve) a
umisténé v ul. Marianska.

Diky témto upravam vznikl v okoli kostela g¥. Vojtécha a sochy
sv. Jana Nepomuckeho volny centralni pobytovy prostar. Podél e

vzniklé komunikace jsod na rozsireném chodniku vytyorena ~ \% \/
parkovaci stani, nova stf@moradi a prostory pro predzahmdky{ “*‘:ﬂ}_}
fl \ ¢
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prilezitostné stanf (svatba)

Sdilena zéna i 4 a0t
+ 5 rezidentnich stani

Na feSeném uzemi je navrzen dopravni rezim sdilené zony.

V ramci sdilené zény se chodci | cyklisté mohou pohybovat

v celé sifi verejneho prostranstvi, vsichni uzivatelé prostoru
(chodel, cyklisté i fidici motoroveh vozidel) musi dbat zvysene
ohleduplnosti a nesmi se vzajemné ohrozit, parkavani je mozné
pouze na mistech k tomu urcenych a nejvyssi dovolena rychlost
je 20 km/h.

Na nameésti J. A. Alise byla automobilova a cyklisticka doprava
usmeérnena do jednoznacné vymezeneho koridoru po obvodu
jizni a vychodni strany namesti. Koridor je vymezen jak vizualné
(materialem povrchu odlisnym od ostatniel ploch prostranstvi
uréenych primarné pro pési pohyb), tak fyzicky umisténim
sloupkdi, mobiliare a stromoradim (tyto prvky zaroven chrani
bezpecné prostory pro pohyb pésich, zejmeéna nevidomych a
slabozrakych). Mista predpokladaného zvySeného pricneho
pohybu pésich pres koridor uréeny pro motorovou dopravu (u
vchodu do zakladni skoly, v mistech logickych pésichvazeb

po obvodu nameésti) jsou dale vizudlné zdlraznéna pricnymi
vizualnimi prvky v ramei materialu povichu, coz dale prispiva ke
zklidnéni (motorove) dopravy.

Prostor za kostelem je koncipovan predevsimjako pobytovy
prostor pro studenty prilehlé zakladni skoly a déti a-dospélé, kteff
budou travit ¢as v méstské zahradé. Pohyb metorovych vezidel
je zde vyloucens vyjimkou dopravni obsluhy €.p. 35, 41, 42,284
a 636, technickych sluzeb alZS. Pro specialni akce (svatba, -
pohfeb) souvisejici s funkei kostela sv. Vojtécha bude mozné RSSO e, T N LRI kratkodobé zastaveni - £kola
vyuzit 156 prilezitostnyeh parkovacich stani. i E
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nizkeé rezidentni zastavbeé (bez aktivniho parteru). Dle

bodu TP 103, budu 4l se obytné zony prmarne ziizuji v 0\%«3

obytnych souborech mimo centra mést'v oblastech cistého X : ST =
bydleni. | dle nové pripravevanych TP 132 Zklidhovani dopravy v ’i& . P
obcich se obytné zény navrhuji na komunikacich:s % : >

malym dopravnim vyznamem s doporucenou intenzito; (?%j%, 2

Obytna zona je dle TP 103 primarné urcena pro zklidnéné ulice v ?Q\O

voz/den. Jsou situovany zpravidla v oblastech ob

s vyhradni nebo prevazuji@ffunkci bydleRiProgtdr fap@sti J. A.
Alise v tomto smyslu nespliuje znak lokality

pro uziti obytné zony. Navie'z hledigk kavniho rezimu a L
postaveni jednotlivych Gcastaifl § IMEntho provgzu jsou

dopravni rezimy sdilené 0@

bR/ tné zony obdobheé.

/

sdilena x obytna zéna namesti J. A. Alise



doreseni prostoru za kostelem namesti J. A. Alise



4,42

omezeni vjezdu uze za

obsluhy obytn'yg 1,42, 46,2

mimoiadaého parko ar i

(viz dale). V napojeni te a koridor uréenm-pro
—motorovou dopravu je navrzen vysu upek doplné

svislou dopravniznacku B1 Zakaz vjezdu s dodatkovo aﬁulkou
E3 ,mimo dopravni obsluhu &. p 35, 41, 42, 46, 284 a 633 a *

pris!usne slozky 1ZS, jednak majitelé nemoyn Sty

¢.p. V piipadé akci v kostele a ,aktivovaniy rgimdgadiych

parkovacich stani v tomto prostor %& lusna vozidla
» tné prlslusneho

"i'-n prvky méstského mobiliaie ve
a opacné hranici tohoto prostoru budou
doplnéné o zabudovanou kamennou
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doreseni prostoru za kostelem namesti J. A. Alise



W'pripadé svateb,
Jtécha) nejsou v ramci
nicmeéneé pro tato stani je

Mimoradna parkovaci stani |
a podobnych udalosti v kost.
prostranstvi konkrétni vyznaeel
pocitano s vyuzitim prosloftza a vedle kostela. Rozkresleni
umisténi 15 téchto stami'je soucasti této studie. Aktivace

téchto stani se predpoklada na zakladé dohody mésta Pribram
(méstske policie) s farou — pfi predem definované akci bude
zaméstnanec fary opravnén umoznit vjezd témto vozidlim ,pres
sloupek® do prostoru za kostelem, zaroven bude zodpovédny

za informovani fidi¢( téchto vozidel o organizaci parkovacich
stani (napfiklad formou planku), respektive organizace parkovani
piimo na misté).a

Navstévnici sportovni haly budou moci vyuzit stala parkovaci
stani na namesti a v dochazkové vzdalenosti, stejné tak osoby
imobilni, pro které jsou podél uliéni fronty na jizni hrané namésti
dedikovana 2 bezbariérova parkovaci stani. V odlvodnénych
piipadech a po ddkladné rozvaze nad kazdym jednotlivych
pfipadem |ze vyuzit prileZitostna stani za kostelem, konkrétné
pro zasobovani haly a pro seniory a asoby imabilni za Ucelem
navstévy kostela nebo sportovni haly:

doreseni prostoru za kostelem namesti J. A. Alise
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Prostor je koncipovan predevsim jako 7Klidr 2ny Lobytovy

prostor pro studenty pﬁlehlé zakladnl Svoly. Létise zde mohou
volné a bezpecné pohybovai, a1iz 2y se musely vyhybat - ' 2 : "
projizdéjicim vozidlim. v teshio inistech je také umistén zacatek : I _ : B g
vodni strouhy, ktor *rna souobu jednoduchéhe korytka: Z hrdla 3
je do néj pfivat=iia voda v pitné kvalité, po dopadu do korytka uz ;
je v kvalité uzitkové. Tato informace bude uvedena ha vodnim . . . : ] . <
prvku. B B, P

/MNNONO/N dofesSeni prostoru za kostelem namésti J. A. Alise
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{ovedem kri zov/atky Husova x Rozmnaiska x-nam. J. A,
Alvse v zasadé odpovida Yychozimu stavu, zejmeéna Viivem
nemozmosu zmeény dopr avmho rezimu a vylaznejsn“ne-zkn_a_z;I|mem|
prostom Kfizovatky a pricnych pésich vazeb minimalné do doby
prevedem silmice 1/18 na alternativni trasu 1 pres pupmvov{any
\obclwat mésta Pribram. Kfizovatka Husova x- RoZmitalska
o [

Xnary /J. A. Alise x math\Fillcky zur‘ta’va jako pmsecna
Kfizovatka Fizena svételnym S|gr|§llzacr;|m zar :zemm (SSZ).
Geometr ie Krizovatky je optlmahzomna v kontéxtu- -posunujosy
kg idoru p:o provozi, motomvych vomg_ﬁelﬁna namesti J. AJAlisea
§nahy 0 zkval:tnem podmmek pro pesi prosnedmg_w Zvetseni
ploch narozn a zvetsem suky olf echochu pro ChE)dCQ___ELOpI avni
|esen|=882 pocita se zachovamm dvoufazoveho fizeni plnyr‘m
srgnaly Vzhledem k vyskiedkum prO\’:'e:em vlecnymi k:] |vkam|J
doplnérrzakaz odboceni vp[avo z uI RoZzmitalska na namésti
J. A Alise pTEJ‘ vozidla nad 3,5 (alter nativne. PIQ Vs vse!chr‘ﬁ‘a
vozidla). Pro dosazeni nam. J. A. Alise i |J||padnou dalsi jizdu
do ulice Mar |ans1<a4:| Prokopova mohou ridici z tohoto sméru
Vyuzit trasu pres) dl. K Dolu Marie. Poloha stopcar kiizovatky je
0pt|ma_[~|h§ovanafdle provéreni pomoci viecnych kiivek. Stopcary
Je.doporticeng,provést véetné prostoru pro cykhsty (vodmovna
dopravni znacka V19). Zména vyskove u;ovne mezi plochou
namesti a vozovkou Husova — Fiozmnalskaje nawzena |]|1
hrané kiizovatky, avSak postupné tak aaby neomezovala |ych|ost
vyjezdu vozidel z nam:J./A Alise pfiZelené fazi. Prechod pro
chodce pres toto rameno ki |zovatk§¥ Je standardne S|qnai|zovan
dopravni-znaceni zacatku sdilené zonngjormalne odsunuto
0 cca 15 m od hranice kiizovatky (nicméné-v_praxi mize byt
umisténo i piimo pri kiizovatce.

overeni rezimu krizovatky nameésti J. A. Alise - nam. Hynka Klicky a ulic Rozmitalské a Husovy namesti J. A. Alise



Pfedpqlﬁg;ﬁ,g?{rn?éﬁ%ppravm rezim kiizovatky/nameéstiiJ; A. Alise
xRozmitalskamdhllisova zdstane v. principu nezménen:
€ hovanojiizeni kiizovatky prostrednictvim SSZ (plné
Ditaze)RPolomery narozi a i koncept navrhu
eniibyllupraven dle vysledk provéreniviecnymi
i | pioRlZmiatitebus (Virelevantnich smérechijizdy.-
primannelelsmereeh pr__vi'ﬁ%elm\ého provozu spojll).
\

B, N
St clhednfia maljiziifStiane r'aamés?i byla upravena a nove
dosahljelhedno#28laz&3Im \Tato koliSavest je dana
nepiavidelnostifpiilenlelllicnipfionty.

overeni rezimu krizovatky nameésti J. A. Alise - nam. Hynka Klicky a ulic Rozmitalské a Husovy

namesti J. A. Alise




navrzeno obousmérné ve vstficném usporadani v ul. Marianska.

Toto feSeni respektuje stavajici polohu zastavky v ul. Marianska

ve sméru na vychod, v opacném sméru pfesouva zastavku

z vychozi polohy na namésti do vstficné polohy v ul. Marianska.

Zastavky jsou umistény v oblasti dopravniho rezimu sdilené

z6ny. V oblasti zastavky jsou v osgp ?20( astupnimi %

K.0oC ,Ldikové zastavky” i

pjiciho autobusového |

Zatoven zachovana |

Umisténi zastavek ,Pribram, Biezové Hory, nam. J_A. Alise“je . i

(dle CSN 73 6425)a zaj
spoje ostatnimivo
plosna prostup

sdilena zona

Hopravni znacky 1J4a),
fipadné dalsim mobiliarem. |
AVe ardni provedeni prvkl pro
laboZ]

overeni umisteni autobusovych zastavek namesti J. A. Alise
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zastavky na nameésti a v ul. Marianska

Vyhodou plvodné navrhovanych umisténi zastavek (tj. na nameésti pired Skolou ve sméru na
sever a v ul. Marianska ve sméru na zapad) je bezkolizni a nejkratsi mozna ranni pési vaz&

od spojll PID a $kolnich spojd k budové 1. stupné ZS.

WV

zastavky ul. Marianska

S Qu zastavek v ul. Marianska je rovnéz mozné feseni. V takovem pfipadé
navrhujeme umisténi zastavkovych stanovist vstiicné (dle Standardu zastavek PID, kapitoly
2.A) v jizdnim pruhu. Pro dosazeni efektu “Spuntové” (zatkove) zastavky je mozné dopinit
fadu sloupku v ose prostoru mezi nastupnimi hranami, které v principu indikuji fidi¢dm
motorovych vozidel, Ze autobus stojici v zastavce nemaji objizdét a zaroven zachovavaji
prostupnost prostoru v duchu sdilené zény. Umisténi zastavek obousmérné v ul. Marianska
povazujeme za vhodnéjsi i vzhledem k bezpeénosti silniéniho provozu a rozptylu chodct
(déti) na obé strany nameésti (do budovy 1. stupné a do budovy 2. stupné ZS).

Preferované reSeni je umisténi obouzastavek v ulici Marianska.

overeni umisteni autobusovych zastavek

zastavky na nameésti

Uréitou vyhodou je umisténi zastavek PID piimo na nameésti, nevyhodou je pak naruseni
celistvého dojmu z ndameésti nastupni hranou a umisténim piislusného mobiliafe ve vnitinim
prostoru namésti a slozitéjsi provedeni vodicich linii pro nevidomeé a slabozraké v oblasti
zastavky (zejména zastavkoveého stanovisté ve sméru na jih).

namesti J. A. Alise




V obdobi ranni Skolni Spicky, kdy dochazi k prijezdu vétsiny
vozidel v rezimu ,mama-taxi* ke Skole, mGze byt zastaveni
automobilu a vystup zak( (fadove sekundy) efektivné realizovan
v ramci sdilené zony bez potieby vyhrazeni specifického mista
pro parkovaci stani. Mista vhodna k tomuto Ucelu se nachazeji
na hranach koridoru pro automobilovou dopravu v mistech pred
budovou 1. stupné zakladni skoly a slouzi pro obé skolni budovy.

Toto resent:
1. Principialné neomezuje moznost dovaze
automobilovou dopravou.

‘automebill
(zklidnéni dopravy, nejvyssi dovolena rychlost 20 ki, dopravni
rezim zalozeny na vzajemné ohleduplnosti a priorité chodcu)
oproti vychozimu stavu a zaroven nevyzaduje dedikovat v ramci
namesti konkrétni parkovaci mista pro tente rezim zastaveni,.
ktery by navic byly potfeba pouze fadové male desitky minut
v ramci dne. :
3. Piirozené psychologicky mirné omezuje tento typ cilove

dopravy.

rezim odvozu deti do / ze Skoly namesti J. A. Alise
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skoly bez rozmys|UkBERLY,

namesti J. A. Alise

rezim odvozu deti do / ze Skoly



V piipadé, Ze se bude konat $kolni vylet, mlze autobus zastavit
podél koridoru pro motorova vozidla, ktery se nachazi na jizni
strané nameésti. Toto feSeni je rovnéz spolecné pro oba stupné
zakladni Skoly.

rezim odvozu deti do / ze skoly nameésti J. A. Alise
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N / /
S ohled}em zachovani.logiky fungofvanf ve sdilené-zané je na
"vs_gwnech namisto pinoh@drwmych |3|ecr10dLeran| Zena

zvyraznena mista pro pIechazem tak jako tomu JE-\TFJYOSTOI u
pred sKolou. Zmena v dlazbé vizualne akcentd;e potiebu
?vysn/pozm nost.s lsmejako u klasického p@g_[lc_)gu a zaroven
neni svym NVyzZnamem-,[ozporu s fungovanim ve sdilené
zone Pouziti dvou dopravnieh rezimu vtevne bliZRosti - klasicky

-
prec:hod;pl o chodce a sdilena zdna. povazmeme zal
mene vhodny a'pro uZivatele, matougi.

\K/Bar iery ve f0| mé sloupku | J;‘OLJ umisteny na néauozmh byly

dop!neny v/mistech omezlijicich prujezd 'kolem-kestela sv la svy |
/ i |

Vojiecha N délkach hran tyze pobytove plochy namesti jsoul

|ozpiostreny prvky verejnenllo osve‘rler‘n’ které prebiraji

funkei s Ioupku&ﬂemm vytvorit, ba1anc mezi véemi pwky

nameésti. V pripadé-umisténi sloupk &-dalgich bariér by byla

Vyrazneé omezena moznost vysadit / vyzvednout détize skoly.

prechazeni na ,vstupech” do sdilené zony namesti J. A. Alise
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V fade evropqwch zemi jsou s:chlepe zony syster/;@
2l lzovamv v p|osrranstv|ch pied sKkolami, sportovisti,

i 4 P
kmhovnar‘m apod. pravé s cnem«zvysem bezpecnosu pohybu
hodcu tedy i déti v daném prostoru. Maximalni mozné
zklidnén dopravy.je prostorem pred kolamiyzdy zadouci.

Pro‘osoby se snizenou sciiopnosti pohybUJe sdilena zona
|dea|mm’resen|m nebot je z prmupujedne vyskove urovné
celeh?p:mn anstvi 100% bezbariérova.
Po wyb osoby/se snizenou schopnosh or |emace (nevidomi a
s[abozram) se ve sdilené zone resi p; mup|a!r‘|e obdobné’ jako'

vV obytne 76né, respektively bezne/mm Atoprimame s vyu’zmm
prnozeny\c\:\w vadicich linii pcafiel fasad b!udov po obvodu / /
namesti (a'zajisteni prislusneho,sirkoveho prostoru podel téchto
linii bez fyzmkych p|ekaze|< zajistéeni L’limelych vodicich/

linii v mistech, kde pmozena vadici linie neni K chsﬁé‘zm a
zaJ|sten| ‘mist pro p|ekonan| koridoru s provozem motorové
dopravy” pomaci hmatﬂych prvkd obdobnych jako u mist pro
prechazen;.

bezpecnost osob se specifickymi pozadavky namesti J. A. Alise



b

MAINONOANN bezpeénost osob se specifickymi poZadavky namésti J. A. Alise



centralni prostor namesti J. A. Alise




Ao
ey ]

s

matné lipy,
tery supluje
kého. Ucelem
p fpu,
a dodat jim celistvost.

Vaci terénu je proménliva - v nejvyssim bodé (pred sochou
_ ina Nepomuckého) ma kamenny kruh vysku 660 mm, v
nejnizsim (smérem k budoveé zakladni skoly), ma vysku 20 mm.
Diky tomu zhruba polovina kruhu muze slouzit jako stinéna
lavice, diky promeénlive vySce snadno vyuzitelna pro dospélé i
déti, ze strany od zakladni Skely je pak-mozné kamenny prvek
piekrocCit a dostat se do prostoru.pod lipou a k pitku.

centralni prostor namesti J. A. Alise




Dulezitym aspektem namesti J. A. Alise je pruhled od sochy

sv. Jana Nepomuckého na Brdy a Sevéinsky dil, ktery je v
navrhu jesté umocnén pomoci presunuti koridoru pro motorova
vozidla blize k jizni ulieni fronté. Vyhled tak neni zbytecne rusen
dopravnim provozem a diky kamenné lavici si ho lze uzit behem
posezeni pod pamatnou lipou. ~ ;'\*s

. | Bl

V prostoru uvniti kamenného kruhu gﬁ”@&@%ﬁ%‘ény 2 typy
povrchi. Kolem lipy bude travniiiéplofia s kvétinovym
zahonem, tak aby se n,&gﬁ&;ilx‘b&%mmky pro vsak vody a strom
mél zajisténe vhodie pc?»;jmfﬁky umoznujici vsakovani vody. Ve
zbylé plose Qgﬂfg @gfana kamenna dlazba kladena s Sirokou
Sparoy. \““g ./

e 3} %\

F .
ff
k
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Stela jsou umistény vodni prvky ve formé mélkeé vodni
a7l kol, ktera maiji funkei palZitek a prolézadek. Vodni
kazUji na slavAeU duinf minulost Brezovych Hor, kde
em strub byla privadéna voda z Brd k vodnim kol
apohanéladuini Eerpadie. Funkei mizitek budou mi
slkern dvé-vodni Ro!é\’. Mizéni bude mozné spustit pomoci
Gelektrickdho tiacitka na-stanoveny dasovy dobéh.

. it R :
Kousek dal od kostela se nachézi nezpevnéna éast n3 ‘fi?g—
q rle

S
vyraznou vysadbou stromt a kvétinovou vysadbg g}%
klidné a prijemné prostredi ve stinu stromut k@& Zrie se
schovat v horkych letnich dnech.Sougs %@u la
herni prvky jako napf. proléza¢ ‘ , splhacl zah:
které zde umoznuji travit CasStdbteind dospeliiiis s

V prostoru még

ICky a détskes

vodni prvek
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vodni prvek
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System vodniho prvku bude mit dva okruhy - pro vodni strouhu a
pro mizitka.

Zdrojem pro vodni kanalek bude zejména destova voda. Ta
bude z ¢asti uzemi zachytavana do akumulacni nadrze, ze které
bude dale svedena do nadrze ve strojovné vgdnijo prvku. Projde
kalovou casti, kde budou zachyceny nejyé % oty, pres
piskowy filtr, UVlampu a davkovani cﬂﬂ;ﬁn y byla zajisténa
poZadovana kvalita vody. Nakofieg bufleepomoci Cerpadla
privedena na zacatek ygdhio k Iku. Systém vodniho prvku
bude cirkulacni. Prapiipgd, 2e nebudou dostatecné zasoby

deétové&@@pwku piivedena také voda z fadu.

ke ude vytékat z kohoutku na za¢atku vodni strouhy
ay lzitkach, bude pitna, nicméné v samotné strouze uz bude
itkova. Informace ohledné kvality vody bude uvedena na
zacatku vodni strouhy, v misté, kde bude voda vytékat na povrch.
Oba typy prvkui budou spoustény pomoci piezoelektrického
spinani s casovym dobéhem.

Pricny profil strouhy bude dostatecné mélky a plynuly tak, aby
nepredstavoval zadnou bariéru.

Pro kola s mlzitky bude pouZita vyhradné voda z fadu, ktera
projde filtraci, zmék&ovaci stanici a generatorem mihy az do
trysek v samotnych kolech. Funkei mizitek budou mit celkem
dvé vodni kola.

Vodni prvky budou fungovat pouze v letni sezoné, a to pouze
béhem dne.

namesti J. A. Alise
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%ﬂenﬁpro elektrokoii bude umoznéno u cyklo/smse
rachéazeji pred budovou 1-:~stupné"zéklaan|' skoly. el
Sy 4 ‘\\/

Situace - legenda

/stélé stani
prilezitostné stani

zvy$eny.obrubnik

-...

< 4 .."'an
prostor pred e
skolou Il

01 bézbariérové stani Q QL LTI

02 dobijeci stanice'pro elektroautg-r;a-aliily == 3
4]3 cyklostojany

04 dobijeci stanice progLektrokoFa o,

05 zacatek vodni strouhy . ?Elisrtasdkaé

06 vodni kola

07, herni prvky

08 kamennél:lavice i
09 kc:t?ﬁl{bod pro majku / vanocni stromek

10 privod elektro pro stanky @/\ L ]

] / 9-%prosmr pred

kostelem

skolou |

:fj %" +  prostor pred

dobijeni pro elektrokola nameésti J. A. Alise
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DOPRAVNI STUDIE K NAVRHU RESENi NAMESTI
J. A. ALISE V PRIBRAMI

Dopravné-inzenyrska analyza vychoziho stavu reseného Guzemi

Nameésti J. A. Alise je 7 hlediska urbanismu i dopravnich vazeb v uzemi lokalnim centrem ¢asti mésta Bfezové Hory.
Dopravni vztahy na namésti ovliviuje i pfitomnost cili dopravy:
e 7S Piibram — Bfezové hory: jedna se o vyznamny cil z hlediska dopravnich vztah(, ktery generuje Fadu
pésich pohybu v ramci namésti | dopravni picky v casovych obdobich pred za¢atkem a po konci vyucovani
(dvé budovy — nam. J. A. Alise, & p. 1 a ul. Prokopska, ¢. p. 337 s vchodem z ul. Prokopska i z nam. J. A.
Alise). Do zakladni Skoly dochazi 490 zakd.
o kostel Sv. Vojtécha (solitérni budova v ramci namesti), ve které se konaji pravidelné mse, svatby a pohiby s
piislusnymi poZadavky na dopravni obsluznost
e aktivni parter (obchody a provozovny), zejména v zapadni ¢asti namésti u kiizovatky s ul. Rozmitalska /
Husova

Obr. 1 Celkovy mest.-J A Ahrse

Z h% é mistnich komunikaci je namésti napojeno na ul. Rozmitalskd a Husova, které jsou soucasti
komuhikacniho skeletu meésta (soucasny prutah silnice 1/18), vlastni nameésti i okolni ulice jsou z hlediska

komunikaéni sité obsluznymi komunikacemi (funkéni skupiny C ve smyslu CSN 73 6110 [1]). Namésti i okolni ulice

Z hlediska pésich vazeb je nameésti urbanisticko-dopravnim ohniskem v Uzemi, intenzity pésich jsou ovlivnény

stavebné-technickém stavu. 7 hlediska sii

jsou z hlediska dopravniho rezimu standardnimi_mistnimi komunikacemi s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h
prakticky bez Zadnych prvku zklidnéni dopravy.

dopravné-inzenyrska analyza soucasného stavu

zejména piitomnosti specifickych cilti dopravy (viz dale). V ramci ndmésti je vedena turistickd tras CKT. Pres
nameésti nevede Zadna znacena cyklotrasa.

Dopravni obsluha namésti vefejnou dopravou je zajisténa autobusovymi linkami PID (MHD Pribram) prostfednictvim
zastavky ,Pfibram, Bfezové Hory, nameésti‘. Zastavka ma dvé zastavkova stanovisté (jedno primo na namesti, jedno
v ul. Marianska) a je obsluhovana linkami 503 a 508. Pro obsluhu nameésti je jesté relevantni zastavk &\
Biezové Hory, domov seniord® v ul. K Dolu Marie obsluhovana linkami 503 a 505. VSechny ImkyJ ovany
autobusy meéstského typu o délce 12 m. Ve $pickové hodiné projede pres prostor namés E?; oju skolni
posilové linky) celkem 6 spoju/h. Zména typu nasazovanych vozidel (méstsky autob m 12 m) se ve

vyhledové dobé neocekava. \)

Posouzeni vychoziho stavu

Vlastni nameésti je ve vychozim stavu prakticky neuspofa
ozadavk(m na feSeni dopravy ve verejnych rros i

nedostatk(.

Obr. 3 Neadekvatni prevaha dopravnich ploch v ramci vere,-'neho
prostranstvi, neuspofadana plocha parkovisté

Obr. 2 Predskolni prostor pred ZS Pfibram — Bfezové Hory.

Hlavnimi dopravné-inzenyrskymi nedostatky vychoziho stavu feSeného uzemijsou zejména tyto:

e dopravni plochy jsou v ramci nameésti znacné predimenzovanée
Dopravni plochy namésti jsou zna¢né predimenzované ve prospéch motorové dopravy a parkovani. To
nejenze neodpovida vyznamu a funkci vefejného prostranstvi, ale je i v rozporu se vSeobecnymi zasadami
feSeni mistnich komunikaci, zejména dle ustanoveni4.1.1 a8.1.2 CSN 736110 [1].

e neprovedené ¢i zasadné nevyhovujici pési vazby, nesplnéné zasady bezpeénych cest do Skol
Nameésti ze své podstaty vyzaduje umoznéni pésiho pohybu véemi sméry. Vzhledem k pfitomnosti Skoly
jsou naroky na kvalitni a bezpecné feSeni pésich vazeb jesté vyssi. ReSené tzemi nespliiuje poZadavky na
kvalitni, bezpetné a komfortni feSeni pési vazeb.

Pfirozené pési vazby v prostoru prakticky nejsou uspofadanim prostoru respektovany. Chodniky po obvodu
nameésti jsou v nevyhovujicim stavebné-technickém stavu a ¢asto v nevyhovujicich sitkovych parametrech.

namesti J. A. Alise



Rada pésich vazeb neni pfiznana &i realizovana, a to véetné téch, které bézné pouzivaji déti pii cesté do
Skoly a ze 8koly. PredSkolni prostory (prostory pred vstupy do Skoly) nespliuji soutasné pozadavky na
feSeni téchto prostord a preferenci pésiho pohybu.

Centralni ¢ast namésti, véetné prostor pred kostelem neni prakticky propojena adekvatnimi p&sSimi vazbami
s ostatnimi ¢astmi nameésti.

zcela nevyhovuijici podoba zastavkovych stanovist zastavek MHD ,nam. J. A. Alise”

Stav zastavkovych stanovist neodpovida normovym parametrim [4], ani poZadavkim Standardu zastavek
PID [5]. Zastavkové stanovisté na namésti J. A. Alise nema provedenou nastupni hranu (nastup cestujicich
se realizuje z Urovné vozovky), oznacnik zastavky je v nespravné poloze, nejsou zajistény pési vazby, nejsou
splnény parametry bezbariérového uzivani zastavky. Zastavkove stanovisté v ul. Marianska sice disponuje
nastupni hranou, avsak s nedostateCnou vyskou. Zaroven nejsou zajistény adekvatni pési vazby na
zastavku.

e potencidlné problematicky dopravni rezim kfizovatky s ul. Marianska
V kffizovatce nam. J. A. Alise s ul. Marianska je ve vychozim stavu vyznacéena hlavni pozemni komunikace z
namesti (od jihu) do ul. Marianska. Jedna se o tzv. ,zalomenou prednost’, ktera neni obecné z hlediska
bezpecénosti povozu na pozemnich komunikaci povaZzovana za vhodnou. Zaroven v ramci této kiizovatky
nejsou splnény rozhledové poméry (pres narozi budovy Skoly) na rychlost 50 km/h a nejsou dusledné
provedeny pésivazby v ramci kiizovatky (rovnéz viz vyse).

e absence bezbariérovych prvkl
Prakticky celé namésti postrada prvky pro bezpecny pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

(ve smyslu Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. [6], respektive nastupnického pravniho predpisu). e
e neuspofadané parkovani, predimenzovany pocet parkovacich mist * 6

Ve vychozim stavu je vétsina plochy namésti vyuzita pro parkovani vozidel. Toto parkovani jew:

nameésti neusporadané a casto blokuje pé&Si prostupnost nameésti. Vzhledem k charaktev‘ 1 u

verejného prostranstvi se pocet a rozsah parkovacich ploch jevi jako neadekvatni. ?0

dopravné-inzenyrska analyza soucasného stavu
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Obr. 4 Problémové schéma - zjiSténé dopravné-inZenyrské zavady a nedostatky.
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Obr. 6 Neprovedené / nepﬁznané pesi vazby v prostoru a"fne"stfj
nesplnéni soudobych poZadavkii pro bezpeéné cesty do skoly.

Obr. 5 Neprovedené / nepfiznané pési vazby od zastavky BUS
v ul. Marianska do severni &asti namésti — k budové ZS v ul.
Prokopova.

namesti J. A. Alise




e ,.‘?2. < .."f-‘-" -
Obr. 13 Pohled na plochu nameésti
1/18 (RoZmitédlskd — Husova), neadekvatni préva Ndwmich parametry a neodpovida vyznamu pésitrasy (zastdvka BUS —
ploch neodpovidé charakteru a vyznamu yegejigé ranstvi. budova ZS).

Obr. Pﬂ;ezd -spoj:' W'Pe

£y

linky PID 505). ey A : = . e = s S P 5]
. ?\ _ Obr. 15 Predskolni prostor bez odpovidajici pési rozptylové Obr. 16 Chodniky nespliujici zakladni normové parametry, spatny
plochy a bez prostorového propojeni s naméstim. stavebné technicky stav.

Obr. 11 \'evy!wvrqm provedeni a technicky stav parkovaciho stani proe  Obr. 12 Dopravni sitauce pied zacdtkem skolniho vyucovini (pred 8:00).
osoby se snizenou schopnosti pohybu.

=2

Obr. 17 Stavebné neprovedend zastavka BUS. Obr. 18 Kfizovatka sul Marianské s problematickymi
rozhledovymi pomeéry.
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Intenzity silnicni dopravy v prostoru vlastniho nameésti

Komplexni analyza intenzit automobilové dopravy pres namésti a skladby dopravniho proudu neni k dispozici. Na
zakladé orientacnich méreni provedeného méstem Piibram ve Spickové hodiné ranni dopravni spicky [7] Ize celkové
zatizeni nameéstf intenzitami automobilové dopravy (ekvivalent RPDI) fadové odhadnout na 3 000 — 4 000 voz/24 h.
Pro upfesnéni konkrétnich hodnot by musel byt proveden profilovy ¢ smérovy prizkum intenzit IAD v parametrech
pro vypocet RPDI dle TP 189,

Vychozi kapacita parkovani

Pocet parkovacich mist a rozsah ploch pro parkovani na namésti J. A. Alise je vzhledem k typu a charakteru
vefejného prostranstvi naddimenzovana, parkovaci plochy jsou rovnéZz neuspofadané a nespliuji soucasné
dopravné-inZzenyrské parametry.

Obr. 19 Plocha ,u Atolla” v soucasné dobé vyuZivana k parkovani 0 r. 20 Neusporadane sténi vozidel pred fw&

vozidel. Farni. 0

Soucasna kapacita parkovani na nameésti J. A. Alise je priblizné 60 stanl g(tam kapacity parkovisté na
soukromém pozembku pfilehlém k objektu Atollo).

Soucasnou parkovaci kapacitu namésti rozsiruje | pio m Atollo. Jedna se o zpevnénou plochu na
stavebné nevyuzitych pozemcich 604/14, 604f13 7 82/2, 139 se soukromym majitelem s kapacitou
priblizné 15 stani. Tyto pozemky jsou dle uze 9 stavebntml parcelami uréenymi k zastavbé.

Pratah silnice 1/18 oxq:%g\ — Husova)

Silnice 1/18 je dvoupru tridy v trase RoZmital pod Trem3inem (s vazbou na 1/19 smér Plzen) — Pribram
— D4 (smér Prah any — Votice s vazbou na |/3 smér BeneSov / Tabor). V ramci mésta Pfibram je vedena
[ po siti mistnich sbérnych komunikaci. Vedeni silnice |. tfidy zastavénym uzemim mésta je
ni dopravy na siti mistnich komunikaci obecné predstavuje zbytnou dopravu |. stupné. Odstranéni
u zajisti planovana vystavba jinovychodniho obchvatu Pfibrami (viz dale).

dopravné-inzenyrska analyza soucasného stavu

Obr. 21 Krizovatka nam. J A. Alise x Hozm.-tai’ska X Hus bBr. 22 Podoba pritahu silnice I/18 ( usova — oé!ta.fsk)
nam. Hynka Klicky. % priléhajici k nameésti J. A. Alise.

ﬁémitélské a Husova hlavni napojeni nam. J. A. Alise na komunikacni

unikac(). Vzhledem k sou¢asnému zatiZzeni tranzitni dopravou vsak pritah
ézuje okoli hlukem, vibracemi, exhalacemi a dalSimi negativnimi dopady na lidské
aroven v soucasné dobé tvorf praktickou ,bariéru” mezi obéma nameéstimi.

Z hlediska feSeného Uzemi zaji
skelet mésta (sit mistnich s

silnice 1/18 v souca
zdravi a Zivotni @g\
“ % (realizovaného v roce 2021) dosahovala ro¢ni primérna denni intenzita na dopravy (RPDI) na silnici
lasti Bfezovych hor hodnoty 11 138 voz/24 h.

Intenzity silniéni dopravy na prutahu II1§ v oblasti Pfibram - Bfezové hory
(zdroj dat: RSD)

14 000
12000
10 000 -

8 000 , -
6 000

4000

intenzita vozidel [voz/24 hod]

2000

2010 2016 2020

s RPQ| [voz/24h] = == RPDI pracovnidny[voz/24h] == == RPDI dny pracovniho klidu[voz/24 h]

Obr. 23 Vyvoj intenzit silnicni dopravy na pritahu silnice 1/18 v oblasti Brezovych Hor.,

Z hlediska skladby dopravniho proudu jsou intenzity na pratahovém useku tvoreny z 88 % osobnimi automobily a
lehkymi nakladnimi vozidly, pfiblizné z 11 % tézkymi nakladnimi vozidly a pfiblizné z 1 % motorkami.

namesti J. A. Alise




Skladba dopravniho proudu na silnici 1/18 v oblasti Pfibram - Bfezové hory
dle CSD 2020

motocykly: 53
[voz/24h]
1%

tézka nakladni vozidla:
1244 [voz/24h]
%

osobnivozidla: 9
835 [voz/24h]
88%

Obr. 25 Graficky 2Bz améopravnfch nehod na namésti J. A. Alise a na namésti H. Klicky (vcéetné kfiZovatky s ul. Husova —
Rcfmiffé;‘s@wcf ) v obdobi 1.1.2013 a 31.12.2022 (referencéni obdobi).

m té7ka nakladni vozidla: 1244 [voz/24h] ® gsobni vozidla: 9 835 [voz/24h] motacykly: 58 [voz/24h] "‘ F P

N

Obr. 24 Skladba dopravniho proud na silnici I/18 v oblasti Bfezovych Hor.

Vyhodnoceni potencialnich nehodovych lokalit 0"

Mezi 1. lednem 2013 a 31. prosincem 2022 (tedy v referencnim desetiletém ob I?}n lasti Nameésti J. A. Alise
enim, ostatni nehody byly zcela

a Namésti Hynka Klicky udalo celkem 28 nehod, z nichz pouze 2 byly s lebkym
v *obou pripadech zavinény fidicem

bez zranéni. Pfi obou nehodéach byli lehce zranéni chodci a nehed
motorového vozidla. [26] ReSené tzemi neni rizikovou oblas’tf< e % e misto, které by bylo vyhodnotitelné jako

nehodova lokalita.

namesti J. A. Alise
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Vychodiska pro navrhované dopravni reseni na nameésti J. A.
Alise

Koncepcni ramec pro navrh dopravniho reseni

Hlavnim koncepénim dokumentem statutarniho meésto Pribram v oblasti dopravy a mobility je Generel dopravy
mésta Piibram z roku 2020 [2]. Ten definuje hlavni zasady, respektive cile, dle kterych by méla byt rozvijena doprava
ve mésté a reSena ulicni a dalsi vefejna prostranstvi.

Zlepseni mobility
a dostupnosti mésta

zlepseni mobility pro vsechny cilove skupiny obyvatel vCetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, zlepseni dostupnosti pro vsechny cile jejich cest —
zaméstnani, Skoly, sluZby, volny ¢as, podpora intermodality

Zvyseni dopravni rozsifovani sité cyklistické a pésf infrastruktury, snizeni tranzitu nakladni dopravy
bezpecnosti a ochrany méstem, sniZeni individualni automobilové dopravy, odstranéni krizovych mist a sniZeni
obyvatel nehodovosti, zvyseni ochrany ocbyvate!

Zvyseni ucinnosti zajisténi podminek pro intenzivnéjsi vyuZivani prostiedku vefejné hromadné dopravy —
a efektivity prepravy osob zvyseni cestovni rychlosti a optimalizace tras, zkvalitnéni informacniho servisu,

a zbozi rozsifovani sluzeb dopravniho integrovaného systému, optimalizace systému logistiky
vCetné vyuZiti nakladni Zeleznicni dopravy

Zvyseni kvality Zivota rozvof verejnych prostranstvi, snizeni dopravni zatéZe, rozvoj a optimalizace systému
ve mésté parkovani, sniZzeni negativnich ucinkd dopravy na Zivotni prostiedi — sniZeni znecisténi
ovzdusi, hladiny hluku a spotieby energie

Ekonomicky zajisténi udrZitelné dopravni infrastruktury pro Uzemni rozvoj v oblasti bydleni J
a spolecensky rozvoj mésta | podnikani, sniZeni poptavky po individuaini automobilové doprave s vyuzm
managementu mobility a zapojenim velkych zaméstnavatelti

Zlepseni zvyseni atraktivnosti mésta, zvyseni potencialu cestovnih edmcrwm
image mésta managementu mobility — zvyseni kvality a rozs;rem @7 ility, propagace
udrZitelné dopravy

od[iu ploc:h v ulicnim prostoru pro pési,
dCI a cykllste utlacovani automobily a jejich
v atit jim tento prostor na uUkor dynamické i statické
se radikalné zvysi atraktivita vefejného prostoru a take se

Jednim z hlavnich cilG definovanych v ramci generelu doprav
cyklisty a pobytovou funkci. Na mnoha mistech ve m ’%
verejny prostor je velmi omezen. Tento cil si V

dopravy. Rozvojem ploch uréenych pesm ﬁ/

zvysi pozitivni pocit jeho uzivatell. [2]
[

Vetsi podil pési a cyklisti ﬁ&ra\qr na délbé piepravni prace pfinasi spolecnosti méné kongesci, znecisténi
ovzdusi, niz§l nemo \Jy i primérnou délku zivota a takeé nizsi naklady na budovani a udrzbu infrastruktury.
DosazZeni vy Si cest ovdem vyzaduje vyznamnou zménu v nabidce komunikacni sité a také zajisténi
ti téchto ucastnikd provozu.

absolé

Duraz%ak musi byt bran zejmeéna na tyto aspekty:
— daraz na preferenci nemotorové dopravy pred motorovou
— zvétsovani prostoru pro pési (a cyklistickou dopravu)
— d(raz na bezpecnost chodcl

vychodiska pro navrhovany stav

Pro navrh verejnych prostranstvi v ramci mést a obci je dopravné-inzenyrského hlediska pfislusna zejména norma
CSN 736110 [1].

Prostory mistnich komunikaci jsou nejduleZitéjsi vefejné prostory v obcich a méstech vsech velikosti. Ve velké mife vtiskuji
obci Jeji jedine¢nost a proZitek daného okolniho prostredi. Tyto prostory neslouZi pouze dopravé, nybrz poskytuji také ramec
rozmanitym jinym projevdm Zivota, coZ se projevuje nejruznéjsimi poZadavky a funkcemi...

Predmiuva k C‘ﬁ)’ 110

CSN 73 6110 rovnéZ jednoznacné definuje, Ze Ucelem projektovani mistnich komunikacg % vytvareni
vefejnych prostranstvi je vytvareni takovych podminek, aby tyto prostory vyvazené plnll %:: avni, obsluznou,
pobytovou a spolegenskou (viz ustanoveni 4.1.1 [1]). CSN 73 6110 také stanovyje i dUlezitosti pii spliiovani
jednotlivych dopravnich pozadavk( na verejné prostranstvi pri nemoinost@\éB v8ech, a to takto: 1.) chodci, 2.)
vefejna doprava, 3.) cyklisté a 4.) motorova doprava (vcetné parkovﬂ

Odudvodnéni dopravniho reseni for[;n zény

Pro naplnéni principl moderniho dopravmh ¥ odstranéni zjisténych dopravne-inzenyrskych nedostatkd, i
vySe uvedeného koncepéniho ramce | adm prehodnoceni dopravniho redeni nameésti.

Dopravni feSeni namésti QJ@ navrzeno formou sdilené zény (shared space). Shared space je standardni
pfistup navrhovani v rostranstvi a jejich dopravniho feSeni v lokalitach, ktera jsou z hlediska pésich vazeb
ohnisky uzeml %?pohyb pésich rdznymi sméry a jsou vyznamnymi vefejnymi prostranstvimi, ve kterych je
treba,p ni mobilitu, zajistit zklidnéni dopravy, zajistit bezpecny pohyb pésich a zaroven zvysit kvalitu

e h ych prostranstvi.

%na zona je urbanisticko-dopravni pfistup k navrhovani vybranych typa vefejnych prostranstvi ktery je zaloZen na
integrovaném vyuZivani prostoru vsemi typy uZivateld, moZnosti pohybu pési a cyklistu v celé Sifce prostranstvi, zajisti
zklidnéni dopravy, sniZeni rychlosti prijezdu motorovych vozidel na 20 km/h, ¢imZ dojde i k vyraznému sniZeni rozdilu
rychlostf pohybu jednotlivych uZivateld prostoru s vyrazné pozitivnim dopadem na bezpecénost silniéniho provozu. Sdilend
Zona je rovnézZ typickym vyrazem zlepSeni podminek pro pési a cyklisty, snizeni hluku, vibraci a zatiZeni Zivotniho prostredi
ze strany automobilove dopravy i odstranéni ,bariérového efektu” vozovky v prostranstvi.

Typickymi lokalitami pro navrhovani sdilené zony jsou:
— namésti, navsi a dalsi vyznamna vefejna prostranstvi
— wyznamné méstske tfidy a obchodni ulice
— prednadraZzni prostory a plochy prestupnich bodu verejné dopravy
— predskolni prostory, skolni ulice, Skolni kampusy, i jiné predprostory pred vyznamnymi cili v uzemi
— Zzklidnéné ulice v blokoveé zastavbé s aktivnim parterem
— prostor kfiZzovatky s charakterem naméstf
— mala namésti ¢i uzkeé ulice, stisnéné poméry

Sdilena zona je nastrofem zklidnéni dopravy | zvyseni kvality verejnych prostranstvi osvédcenym stovkami realizaci v
Evrop& v Ceské republice je dopravni reZim ,sdilend zona" zaveden do legislativy (Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, §39 b) s u€innosti od 1.1.2024. Prislusné dopravni znaceni je definovano v novelizaci vyhlasky ¢.
294/2015 Sh. [14]

Nameésti J. A. Alise je jako centrum ctvrti Biezové Hory typickou lokalitou pro uZiti sdilené zony, ato zejména z
nasledujici diivodii:
— Jedna se 0 namésti, vyznamné verejné prostranstvi, ve kterem se styka vice ulic a vice riznych smérd
pésich vazeb s potiebou kvalitnich podminek pro pési a daléi uZivatele aktivni mobility.

namesti J. A. Alise



— Jedna se o predskolni prostor s pozadavky na piimy, kvalitni a bezpeény pohyb déti — chodcl. Vybrané pfl’klady sd ilenych zén

— Jedna se o prostranstvi s potfebou vyznamného zklidnéni motorové dopravy a pferozdéleni dopravnich a
pobytovych ploch.

— Samotné namésti nenf zatizenou vyznamnou tranzitni dopravou ¢i tézkou nakladni dopravou (mimo silnice
1/18 na hranici namésti).

Nasledujici fotografie prezentuji vybrané priklady sdilenych zén a ukazky jejich provedent:

Dopravni rezim sdilené zony na namésti J. A. Alise rovnéz odpovida principtim feSeni dopravy ve mésté stanovenych
strategickymi dokumenty mésta Piibram. [2]

Ostatni dopravni rezimy dostupné dle ¢eskych pravnich a technickych norem nejsou pro aplikaci na namesti J. A.
Alise vhodné:

— "Standardni dopravni rezim (60 km/h) zcela neodpovida podobé ani vyznamu feSeného verejného
prostranstvi a nespliiuje pozadavek na zklidnéni dopravy.

— Realizace pési zony by znamenala praktické vylouceni prijezdu automobilové dopravy pies nameésti.

— Obytna zéna je dle TP 103 primarné uréena pro zklidnéné ulice v nizké rezidentni zastavbé (bez aktivniho
parteru). Dle bodu TP 103, budu 4.1 se obytné zony primarné zfizuji v obytnych souborech mimo centra meést v
oblastech ¢istého bydleni. | dle nové piipravovanych TP 132 Zklidhovani dopravy v obcich se obytné zony
navrhuji na komunikacich s malym dopravnim vyznamem s doporucenou intenzitou do 500 voz/den. Jsou
situovany zpravidla v oblastech obce s vyhradni nebo prevaZujici funkci bydleni. Prostor namésti J. A. Alise v
tomto smyslu nespliuje znaky typické lokality pro uziti obytné zény.

w O z [,

Obr. 27 V ramci namésti se nachazi Frada mistnic
obchody, skolni zafizenf.

ve mésté

Je tieba konstatovat, ze z hlediska dopravniho rezimu a postaveni jednotlivych Géastnik( silniéniho provozu jsou
dopravni rezimy sdilené zony a obytné zony obdobné.
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t‘\)o Obr. 28 Malé namésti a ulice Bahnhofstrasse, Bischofshofen, Obr. 29 Vizuélné sjednocend plocha namésti, umisténi zelené,

Rakousko. prvki mobiliare i parkovacich stani' v ramci namesty,
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Popis navrhovaného dopravniho reseni

Konkrétni navrhované dopravni feSeni nam. J. A. Alise priméarné vychazi z charakteru urbanisticko-architektonického
navrh verejného prostranstvi a ze zasad pro fedeni dopravy stanovenych ve strategickych a koncepénich
dokumentech mésta Pfibram [2] [22].

V rameci namésti je navrzen dopravni rezim sdilené zény, ktery svym charakterem zcela odpovida na
usporadani a stavebnimu feSeni vefejného prostranstvi (viz vyse). V ramci sdilené zény se chodci :
G

|

h vozidel)
stech ktomu

pohybovat v celé §ifi vefejného prostranstvi, véichni uzivatelé prostoru (chodci, cyknste i fidici
musi dbat zvysené ohleduplnosti a nesmi se vzajemné chrozit, parkovani je moznépou
uréenych, nejvy3&i dovolena rychlost je 20 km/h (viz § 39b Zakona €. 361/2000 § }\

V ramci plochy je pro pohyb motorovych vozidel jednoznaéné vy r, ktery svym umisténi de facto
respektuje stavajici smeéry provozu motorové dopravy, jeho pc@ ramci prostranstvi optimalizovéna. Sitka
i

koridoru je 6,00 m, cozZ je ekvivalent dvou jizdnich pruh 00 m (dle CSN 73 6110, tabulka 3). Koridor je
vymezen jak vizualné (materidlem povrchu odhsr:y ich ploch prostranstvi uréenych primamé pro pési
pohyb), tak fyzicky umisténim sloupka, n% oradlrn (tyto prvky zaroven chrani bezpetné prostory pro

Obr. 30 Sdilena zéna (Begegnungszone) ve skolnim kampusu,
Kufstein, Rakousko.

pohyb pésich, zejména nevidomych h — viz dale). Mista predpokladaného zvyseného pricného

pohybu pésich pfes korldor urce t rovou dopravu (u vchodu do zakladni Skoly, v mistech logickych pésich

vazeb po obvodu nameést |zualne zdUraznéna pricnymi vizualnimi prvky v ramci materialu povrchu, coz

dale pfispiva ke zkli orove) dopravy. Geometrické parametry koridoru pro pohyb motorovych vozidel

v narozich a TIZ% h odpovidaji parametrim pro provoz vozidel do 12 t (provoz vétsich vozidel se na namésti
*Ié}

nepredp tobustm PID provozovanym na linkach obsluhujici nameésti (kategorie Sd, délka vozidla 12,00

"5&1&1 zona je vyznacena svislymi dopravnimi znackami |Z 10a, respektive jeji konec svislymi dopravnimi znackami
IZ 10b. (Um|sten| svislych dopravnich znacek IZ 10b je v souladu s platnymi pravnimi a technickymi normami vievo
ve sméru jizdy na rubovou stranu dopravni znacek IZ 10a.)

N % Do prostoru za kostelem (prostor mezi kostelem, vstupem do budovy II. stupné zakladni skoly a €.p. 41,42 a 284) je
" edm,powchﬁ v navrZzeno omezeni vjezdu motorovych vozidel pouze za Ucelem dopravni obsluhy obytnych objektl (€.p. 35, 41, 42,
46, 284 a 633) a mimoradného parkovani v pripadé akci v kostele Sv. Vojtécha (viz dale). V napojeni této casti
nameésti na koridor uréeny pro motorovou dopravu je navrzen vysuvny sloupek dopinény o svislou dopravni znacku
B1 Zakaz vjezdu s dodatkovou tabulkou E3 ,mimo dopravni obsluhu ¢. p 35, 41, 42, 46, 284 a 633 a povolen/ fary".
Vysuvny sloupek se predpokiada na dalkové ovladani, pficemz pfislusnymi ovladaci budou vybaveny jednak
prislusné slozky IZS, jednak maijitelé nemovitosti vyse uvedenych ¢&.p. V piipadé akci v kostele a ,aktivovani”
mimoradnych parkovacich stani v tomto prostoru vpusti pfislusna vozidla do tohoto prostoru zameéstnanci fary,
veéetneé piislusného zorganizovani vozidel do vymezeného prostoru.

<

Obr. 32 Priklad reseni sdilené zény a provedeni povrcht
historickém centrum mésta, Klosterstrasse, Linz, Rakousko.

ra e L.-nz Rakousko

Obr. 33 Pnk."ad fesenf sd.n‘en
historickém centrum mést ‘

Umisténi zastavek PID ,Piibram, Bfezové Hory, nam. J. A. Alise" je navrZzeno obousmeérné ve vstricném usporadani
v ul. Marianska. Toto feSeni respektuje stavajici polohu zastavky v ul. Marianska ve sméru na vychod, v opatném
smeéru presouva zastavku z vychozi polohy na nameésti do vstficné polohy v ul. Marianska. Zastavky jsou umistény
v oblasti dopravniho rezimu sdilené zény. V oblasti zastavky jsou v ose prostoru mezi nastupnimi hranami navrzeny
sloupky k docileni efektu ,zatkové zastavky" (dle CSN 73 6425) a zamezeni objizdéni stojiciho autobusového spoje
ostatnimi vozidly. Pouzitim sloupk( je zaroven zachovana plosna prostupnost pro pési odpovidajici dopravniho
rezimu sdilena zona. Vyska nastupni hrany je navrzena 0,16 m (16 cm), délka nastupni hrany 13,00 m (dle Standardu
zastavek PID, kapitola 02.C). Zména vyskové lrovné ve vSech daldich smérech od nastupni hrany je plynula, bez
fyzickych hran. Zastavky budou vybaveny oznacnikem PID (v€etné svislé dopravni znacky |J4a), zastavkovym
pristieSkem, koSem a pfipadné dalsim mobiliafem. Soucasti zastavek by mélo byt i standardni provedeni prvkd pro
nevidome a slabozrake.

ST - o -

Obr 34 Sd;!ena 26na na Oberer Stadtp!arz Kufstem Rakousko. Obr 35 Sd.-!ena z6na v prostranstw pred materskou a zak.-'adn.-
skolou, Silz, Rakousko.
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Pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace je v souladu s Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. feSen priméarné

Provedeni kfizovatky Husova x Rozmitalska x nam. J. A. Alise v zasadé odpovida vychozimu stavu, zejména vlivem s vyuZitim pfirozenych vodicich linii v podobé fasad budov po obvodu namésti (vCetné zajisténi piislusného
nemoznosti zmény dopravniho rezimu a vyraznéjsiho zkvalitnéni prostoru kfizovatky a pficnych pésich vazeb Sitkového prostoru podél téchto linii bez fyzickych prekazek), pfipadné s vyuzitim umeélych vodicich linif tam, kde
minimalné do doby prevedeni silnice 1/18 na alternativni trasu pies pfipravovany obchvat mésta Piibram. Kiizovatka prirozena vadici linie chybi ¢i neni mozZné ji vyuZit. Mista, kde tyto linie pohybu nevidomych a slabozrakych kiizi
Husova X RoZzmitalska x nam. J. A. Alise x nam. H. Klicky zUstava jako priseCna kfizovatka fizena svételnym koridor uréeny pro pohyb motorovych vozidel, jsou vyznacena standardnimi hmatnymi prvky odpovidajici mistim
signalizacnim zafizenim (SSZ). Geometrie kiiZovatky je optimalizovana v kontextu posunu osy koridoru pro provozu pro pfechazeni. Navrh fe$eni pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace muze byt upfesnén v dalsich
motorovych vozidel na namésti J. A. Alise a snahy o zkvalitnéni podminek pro pési prostrednictvim zvétSeni ploch stupnich dokumentace zejména v souvislosti ocekavanym vydanim nové normy GSN 73 4007 ,Dn ;&;
narozi a zvétseni Sirky pfechodu pro chodce. Dopravni feSeni SSZ pocita se zachovanim dvoufazového fizeni plnymi bezbariérové uzivani, v které Ize ocekavat z piesnéni feSeni pohybu nevidomych a slabozrakych ve naoh
signaly. Vzhledem k vysledk(im provéreni viec¢nymi kiivkami je doplnén zakaz odbocéeni vpravo z ul. Rozmitalska na Termin ocekavaného vydani normy neni v dobé zpracovani této studie zpracovatelim znam. ﬁi

namesti J. A. Alise pro vozidla nad 3,5 t (alternativné pro vSechna vozidla). Pro dosazeni nam. J. A. Alise ¢i pfipadnou \

dal&f jizdu do ulice Marianska ¢i Prokopova mohou fidiéi z tohoto sméru vyuzit trasu pres ul. K Dolu Marie. Poloha \

stopéar kiizovatky je optimalizovana dle provéfeni pomoci vleénych kfivek. Stopéary je doporuceno provést véetné \)

prostoru pro cyklisty (vodorovna dopravni znacka V19). Zména vyskoveé urovné mezi plochou nameésti a vozovkou &O

Husova — Rozmitalska je navrzena pii hrané kiiZovatky, avSak postupné tak, aby neomezovala rychlost vyjezdu ?\

vozidel z nam. J. A Alise pii zelené fazi. Pfechod pro chodce pres toto rameno kfiZzovatky je standardné signalizovan, \)

dopravni znaceni zacatku sdilené zony je formalné odsunuto o cca 15 m od hranice krizovatky (nicméné v praxi / 6*

muze byt umisténo i piimo pri kiizovatce. \‘w

Kapacita parkovacich stani na namésti je optimalizovana (snizena) v kontextu princip(i obsazenych v CSN 73 6110, C}
strategickych a koncepénich dokumentd mésta a charakteru vefejného prostranstvi. Piimo v prostoru namésti je P
navrzeno celkem 25 parkovacich stani — z toho 5 stani je situovana v oblasti za kostelem a de facto uréeno pouze ??\

pro rezidenty a 2 stani jsou vyhrazena pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Navrzeny pocet /
parkovacich stani vychazi z prostorovych moznosti namésti a provedeného stanoveni potfebného poctu / &\
parkovacich stani (viz nasledujici kapitola). V tomto kontextu je tfeba upozornit, Ze mésto Pribram hleda dalsi

ale pfesun ¢asti parkovacich kapacit mimo namésti.

parkovaci kapacity v dochazkové vzdalenosti od nameésti — nejedna se tedy o pouhou redukei parkovacich kapacit, é\LP‘

Marianska a Prokopova v provedeni podélnych parkovacich stani. Rozméry stani odpovidaji CSN ?
¢i zpoplatnéni uzivani parkovacich stani neni v ramci této studie navrZzeno, nicméné v pnpade&;s@ z odnutr

Parkovaci stani jsou v ramci nameésti situovana pfi jiznim okraji v provedeni kolmych parkovacich staniya @\l

mésta Piibram je mozné.

Mimoradna parkovaci stani (vyuZzitelna v pripadé svateb, pohibl a podg n | v kostele Sv. Vojtécha)
nejsou v ramci prostranstvi konkrétni vyznacéena, nicméné pro tato s %ﬁ AN0 S VyuZitim prostoru za a vedle
kostela. Rozkresleni umisténi 15 téchto stani je soucasti tet ace téchto stani se predpoklada na
zakladé dohody mésta Pifbram (méstské policie) s far m definované akci bude zaméstnanec fary
opravnén umoznit vjezd témto vozidlum pres sl % ostoru za kostelem, zaroven bude zodpovédny za
informovani fidicu téchto vozidel o organiza IC stani (napfiklad formou planku), respektive organizace
parkovani pifimo na misté). é\

Mista pro odstaveni ji ﬂ» navrzena v blizkosti vstupt do budov zakladni koly (pobliz narozi s ul.
Marianska a v prost 4 ). V pripadé potieby Ize doplinit daldi mista pro odstaveni jizdnich kol v dalich
stupnich dokum

Pro % Iého dopravniho znaéeni se doporucuje, vzhledem k charakteru prostranstvi, ve zmenseneé velikosti (v
konte 65, ustanoveni 3.4.4).

Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu je diky jedné vyskoveé Urovni cely prostor namésti piné bezbariérovy.

N\N\ONONN +VONO navrh dopravniho reSeni namesti J. A. Alise



Stanoveni potrebného poctu parkovacich stani

V zadani architektonické soutéZze navrh namésti J. A. Alise stanovilo mésto Piibram potiebu 15 parkovacich mist
v prostoru namesti.

Vramci jednani pracovni skupiny svolavane zadavatelem doslo k vyraznému navyseni pozadavki na kapacitu
parkovacich mist [1], a to nasledovné;

Rezidentni cilove poZadavek poZadavek ZS Pozadavky Celkem ReZim K+R (ZS
parkovani parkovani pro farnosti (parkovani | sportovni hala (teoreticky Pribram -
sluzby (kostel Sv. zameéstnancl soucet) Brezové hory)
Vojtécha) )
25 stani 5 stani 20 stani 40 stani 15 stani 105 stani aZ 120 vozidel

Teoreticky prosty soucet pozadavk( z faktického hlediska nedava smysl, nebot poptavka po parkovani vsech
cilovych skupin zastoupenych v rémci téchto pozadavk( je rizné rozloZzena v ¢ase dne a tydne.

Ve vychozim stavu je kapacita parkovani na nam. J. A. Alise pfiblizné 60 mist a je tfeba konstatovat, Ze tyto
parkovaci plochy zabirajf naprosto neadekvatni podil plochy ndmésti.

Z hlediska urbanismu a tvorby kvalitnich vefejnych prostranstvi, z hlediska ustanoveni pfislusnych technickych
norem Chyba: zdroj odkazu nenalezen | zhlediska bézné soucasné dopravné-inzenyrské praxe je Zadoucf
optimalizace (redukce) poctu parkovacich mist. Dostupnost ¢i nedostupnost zejména parkovacich mist pro cilové
parkovani je jednim z kli¢ovych aspektl ovliviujici dopravni chovani a volbu dopravniho prostiedku.

odkazu nenalezen st:m Ze obecnou pnontu ma zapstem pozadavku rezidentniho parkovani. Zayste

Tento princip je rovnéz v souladu se strategickymi a kencepénimi dokumenty mésta v oblasti dopravy Chyba: @4

Dostupné Gdaje o obsazenosti parkovacich mist %O QO

Podrobny priizkum obsazenosti parkovacich kapacit na nam. J. A. Alise nenj k@]

Zpracovatel proto provedl alespori orientaéni uréeni obsazenos&;ﬁ@x apacit na zakladé mistniho Setfent:

den a Cas typ dne locha namésti plocha u objektu Atollo
pondélf 16.10.2023, 8:30 pracovni den/L\o "’ 45 vozidel 9 vozidel
(tj. 75% obsazenost)
pondé&li 23.11.2023,16:30 1 pa»@ﬁ,d‘en 45 vozidel 15 vozidel
(ti. 75% obsazenost)
CGtvrtek 26.11.202 ‘% pracovni den, 24 vozidel 10 vozidel
6“ podzimni prazdniny (tj. 40% obsazenost)
N n potrebné parkovaci kapacity

Rezidentni parkovani

Je tieba konstatovat, Ze zajisténi parkovani pro obyvatele obytnych domu piimo pfed jejich domem neni povinnosti
vefejné spravy. Je vSak logickeé, Ze v ramci verejneho prostranstvi ma feSeni rezidentniho parkovani urcitou prioritu
pred feSenim ciloveho parkovani,

pocet parkovacich stani

ekt

Primo na namésti J.A. Alise je 9 adresnich bodU objektd s obytnymi plochami. Dle katastru nemovitosti se vétSinove
jedna o rodinné domy, nékteré z objektll vSak maji charakter bytovych domd. V parteru ¢asti z nich se vyskytuji
komer¢ni provozovny. Poptavku po rezidentnim parkovani na nameésti mohou teoreticky i objekty z ul. Farni a ul.
Husova, které prilehaji k namésti. Rada ztéchto objekti ma vsak k dispozici parkovaci stani mimo vefejna
prostranstvi (v objektu/na pozemku).

Z hlediska kvantifikace potifebného poétu stani pro rezidentni parkovani toto posouzeni vycha (l\admho
pravidla 1 stani na jednu bytovou jednotku.

Nasledujici tabulka predstavuje piehled adresnich bodu, poétu bytovych Jednot

Xsﬁ stani mimo vefejna

prostranstvi a z toho vyplyvajici potfebna kapacita rezidentniho parkovag prostranstw
A0\
adresni bod parceln | typ objektu paget [ \) Potiebny | moznost stan potiebna
f&islo | dlekatastru | 4b pocet stani mimao verejna kapacita
nemovi \A¥d ek (vzhledem prostranstvi rezidentniho
q k poctu parkovani
C}O bytovych ve verejném
s t>\ jednotek) prostranstvi
nam. J. A. .ﬁlise@ ‘VT% rodinny diim (odhad) 3-4 mozZné stani ve 0
dvore, 3-4
A “\ mista
!é Alise41 | 156 | rodinny diim 1 1 1 stani 0
. J. A. Alise 42 162 rodinny dim 1 1 1 stani 0
nam. J. A. Alise 235 1456 rodinny dam (odhad) 4-5 neni k dispozici 4-5
nam. J. A. Alise 149 147 bytovy dim 5 5 neni k dispozici 5
nam. J. A. Alise 150 146 rodinny dim 1 1 neni k dispozici 1
nam.J. A. Alise 284 | 157/1 | rodinny dim 1 ] garaz (1 stani) 0
nam. J. A, Alise 288 150 rodinny dim 1 1 1 stani 0
nam. J. A. Alise 289 148 rodinny dim 5 (odhad) 5 neni k dispozici 5
Farni 35 160/1 | rodinny dim 1 1 ano 0
Farni 36 164 rodinny dam 1 1 neni k dispozici 1
Husova 33 165 rodinny dam 1 1 1 stani 0
Husova 46 153/1 | rodinny dam 1 1 ano, 0
vjezd z namésti
J. A Alise
Husova 290 149 rodinny dim 2 2 1 stani 1
Husova 633 1564 rodinny dam 1 1 ano, vjezd 0
z nameésti
J. A Alise
CELKOVY POCET REZIDENTNICH STANI POTREBNYCH VE VEREJNEM PROSTRANSTV/ 18

Z hlediska denni variace je typické poptavka po rezidentnim parkovani od vecera (po skoncéeni odpoledni Spicky) do
rana (do zacatku ranni Spicky). Na zakladé délby prepravni prace v Pribrami Chyba: zdroj odkazu nenalezen lze
konstatovat, Ze pfiblizné % (46%) obyvatel mésta pouZiva automobil pfi kazdodennich cestach, tedy lze
predpokladat, Ze polovina pres noc zaparkovanych vozidel rezidentl nebudou na namésti zaparkovana pres den.

namesti J. A. Alise



— sluZby na namésti
Vramci nameésti se vyskytuje celkem 6 provozoven (prodejna potravin, lékarna, kebab, obchodni
plocha/kancelar a kosmetické studio). U vétsiny téchto provozoven se predpoklada velmi kratka doba stani
do cca 15 minut (pouze Cas nakupu), piipadné kratka doba stani do 1 hodiny v pfipadé kancelare a
kosmetického studie). Na zakladé téchto skutec¢nosti Ize odhadnout poptavku odpovidajici cca 3-6 stani
pies den, respektive cca 2 parkovaci stani vecer (oteviena jen ¢ast provozoven).

— sportovni hala : Q’Qf)’b‘

Cilové parkovani
Cilové parkovani v ramci namesti je generovano zejmeéna cili dopravy lokalizované na namesti:

— Z8 Pifbram — Bfezové hory
Dopravni obsluha ZS Pribram — Biiezové hory automobilovou dopravou ma z hlediska kapacit parkovani dvé
roviny.

Soucéasti aredlu ZS v ul. Prokopska je i sportovni hala, které je mimo potieby 3koly vy sportovani
verejnosti. Zejména v odpolednich/vecernich hodinach pracovni dni aovy, ,K "oripadé napiiklad

Prvni rovinou je zejména dovazeni zakd osobnimi automobily v rannich hodinach pred zacatkem vyucovani
(tzv. ,mama-taxi’). Z hlediska parkovani se prakticky jedna o rezim K+R s velmi kratkou dobou stani. Lze
predpokladat, Ze velky podil zakd Skoly bydli v dostupné pési vzdalenosti od skoly, pripadné muze vyuzit
MHD Pribram ¢i specialné zfizenou Skolni autobusovou linku.

konani sportovnich turnajl apod.) tento cil pfirozené generuje popta ‘M parkovani. Z hlediska
nameésti se prakticky jedna o cilové parkovani s nejnizsi prioritou

V tomto kontextu nedoporudujeme zfizovat Zadna stani typu K+R. Pro potieby uréeni poptavky po parkovani je v konteﬁ@ ﬁmnty navrzena hodnota vystihujici potiebu

parkovacich stani na 5-10 stani.

V obdobi ranni skolni &picky, kdy dochazi k pfijezdu vétSiny vozidel v rezimu ,mama-taxi® ke skole muze

zastaveni automobilu a vystup zaku (fadové sekundy) efektivné realizovan v ramci sdilené zény bez potreby — kostel Sv. Vojtécha

vyhrazeni specifického mista pro parkovaci stani. Primarni poptavku po par tu kostela Sv. Vojtécha generuji zde konaneé svatby, pohiby a dalsi
podobné udalosti. DI @ocﬂ farnosti kostela [1] v téchto pfipadech potfeba kapacita 15—20 stani.

V piipadé, Ze fidic-rodic potfebuje jit s Zakem do Skolni budovy, ma moznost vyuzit standardni parkovaci svatby a pohiby nemusi byt zfizena formou trvalych parkovacich stani, navrh

Parkovam sta

stani. names %p t spiochou o kapacité 10-16 vozidel, kterou |ze docasné ,vyhradit" pro parkovani
VRI oakc;

Toto feSeni: K

kostele Sv. Vojtécha se konaji pravidelné mse v pondéli v 7:30, ve stiedu v 18:00, ve &tvrtek v 7:30, v patek
v18:00 a vnedéli 9:00. Zdopravné-inzenyrského pohledu je poptavka parkovani generovana msemi
v kostele standardni poptavka po cilovém parkovani obdobné jako v pfipadé sluzeb.

1. Principialné neomezuje moznost dovazeni Zak do skoly automobilovou dopravou.

2. UmozZiuje bezpetnéjsi vystup zakl z osobnich automobilt (zklidnéni dopravy, nejvyssi dovoiené
rychlost 20 km/h, dopravni reZzim zaloZeny na vzajemné ohleduplnosti a priorité chodct) opro
vychozimu stavu a zaroven nevyzaduje dedikovat v ramci namésti konkrétni parkovacr m %
tento rezim zastaveni, ktery by navic byly potfeba pouze fadové malé desitky minut vwi

e"‘“ﬁ

3. Pfirozené psychologicky mirmé omezuje tento typ cilové dopravy. Shrnuti potfebné kapacity parkovani v jednotlivych casovych obdobich

NAN\ONONN\ +VONO

Druhou rovinou je cllové parkovani zaméstnancl zakladni Skoly (ucitel amestnam dojizdéji — — — - -
osobnim automaobilem. Dle vyjadieni zastupce skoly [1] je ze strany z @ poptavka po 40 mistech. prlorltal typpky pracovn[ a Skolnf den - . vikend
Dle webové stranky Skoly ma Skola 48 pedagogickych pracovmk spinén rang pres den VECEY pres e (den
pozadavku (pfed (po pracovnino
Prioritou mésta Pfibram jak z hlediska Samosp za zaﬂs’[em dopravni obsluznosti v souladu e odpoledni Klidu)
s principy udrzitelného rozvoje, tak z hledis Ie Skoly by mélo byt vytvoreni takovych podminek, dopravni dopravni
aby zaméstnanci skoly pfi dojizdce d r% v co nejvyssi mite vyuzivali jiné maody dopravy, nez je - y — Spickou) Spicce)
doprava automobilova. (Vyhled Cit zpracovani planu mobility pro zakladni skolu). poptéavka po rezidentnim priorita 1 18 9 18 18 18
Oi parkovani

Zaméstnanci skoly ribrami mohou pro cestu do zaméstnani vyuzit autobusovych linek MHD poptavka po cllovém parlfovénl' priorita 2 0 5 2 0 2
Pfbram, piip zrlzenych Skolnich linek. Zarover z porovnani obsazenosti parkovacich kapacit (provozovny, obchody, mse
mezi pr ms beznou Skolni dochézkou a pracovnim dnem se Skolnimi prazdninami (viz vyse) |ze v kostele sv. Vojtécha) _

a@e poptavka po parkovani ze strany zaméstnancl Skoly dosahuje nejvyée pfiblizné 25 vozidel poptéavka po cflovém parkovanf priorita 3 0 10 0 0 0

Redukce kapacity cilového parkovani, spoleéné se zajistén( kvalitni MHD, piipadné podminek pro — zameéstnanci Skoly
jizdu na kole (byt mésto Piibram neni z hlediska geomorfologie terénu pro cyklistickou dopravu optimalnim poptavka po cflovém parkovanf priorita 4 0 0 5-10 0 5-10
méstem), je nejefektivnéjsim opatfeni pro zménu dopravniho chovani. — sportovni hala
Kostel Sv. Vojtécha — svatby, - Pro svathy, pohrby ¢i obdobné udalosti bude v ramci navrhu

V kontextu vySe uvedeného, i v kontextu nastavenych priorit se jevi jako optimalni vyjadreni poptavky pro pohrby, ktiny a dalsi udalosti prostranstvi pocitani s plochou pro 10 - 15 vozidel, ktera bude
vstup do vypoctu potfebného poctu parkovacich mist na 10 stani. (mimo bézne mse) docasné pro tento tcel vymezena pouze v piipadé konani téchto

pocet parkovacich stani

namesti J. A. Alise




udalosti cca hodinu pred zacatkem uddlosti — cca hodinu po Doporuéeny" dOp!‘EIVI'Ii rezim parkovéni

skonéeni udalosti. ,Provozni model” tohoto Feseni bude upiesnén — G S ; ; B g ; ST . : ,
3 R . ’ ; ; Doporuceny dopravni rezim z hlediska parkovacich mist je volny. V piipadé potieby ,ochrany rezidentnich
napiiklad prostiednictvim vhodné formy prenosného dopravniho / . " . . R L o . A - A
parkovacich stani* je mozné zavést dopravni rezim stani pouze na zakladé vydani parkovaciho opravnéni na zakladé

" {nformacr?r S kteraj d? vymez?neho prlostorf,r. azd trvalého ¢i pfechodného bydlisté, 1j. zony regulovaného parkovani ve smyslu kapitoly 2.3.6 Generelu parkovani mésta
stanovenych podminek bude umisténa zaméstnanci fary ¢i

3 g Pribram [2].
méstskou policii.
Potfebny podet stani - 18 | 24 | 25-30 | 18 | 2580 ,-LA
V tomto kontextu |ze konstatovat, Ze indikativni hodnota potiebné parkovaci kapacity v oblasti nameésti J. A. Alise je 6 (2,0
25 - 30 stéanl. .

Mozna rozdeéleni distribuce parkovacich mist na namesti J. A. Alise a jeho okoli 0
VySe uvedené indikativni hodnoty poptavky po parkovéani nemusi byt uspokojeny pfimo v prostoru namesti, ale \)Q\$

v piipadnych dalsich lokalitach v nejblizsim okolr. \L
\ S

Volna kapacita parkovani v okolni uliéni siti v relevantni dochazkoveé vzdalenosti od namesti neni k dispozici. \
Soucasné parkovisté u Atolla je dle izemniho planu stavebni parcelou (,prolukou”) uréenou k zastavbé. Plochy tedy \\
nejsou dlouhodobé pouZitelné jako parkovidté a nejsou v majetku mésta. Teoreticky vyuZitelné parkovaci plochy na 0

nadvori Msgre. Korejse nejsou pro dalsi rozsifovani parkovacich kapacit vhodné. ?\PG

MozZnosti pfipadného rozsifeni parkovacich kapacit v bezprostiednim okoli jsou v zasadé tyto: / %
— ul. U Prokopa: teoreticka moznost umisténi cca 2 parkovacich mist v ulicnim prostoru v Useku mezi ul. P \
Prokopska a ¢p.483 (v okoli stanovisté popelnic na tiidény odpad) P\ﬁ
— vyuZziti pozemk( 604/4 a 604/7 a Casti pozemku 604/1 pro parkovani: Uvedené pozemky, jsou v soucasné f‘*
dobé vyuzivany jako ucelovou komunikace kolem objektu &.p. 8 (parcelni ¢islo 1945/1). Pozemky jsou vSak g
v majetku mésta a pri vhodné piestavbé mohou potencialné poskytnout az 10 parkovacich stani. %

Potencié;‘:?" ‘% el P étvi ulice Plochy v majetku mésta potencialné '.f)-fuz"itei'né pro ;;arkovém’

Mar@

V pripadé vyuziti vyse uvedenych lokalit pro zrizeni dodatecnych parkovacich stani, indikativni hodnota potfebného
poctu parkovacich stani (vyjma feSeni parkovani v pripadé svateb, pohibl apod. — viz vySe) v prostoru ndmésti je
15—-20 stani.

pocet parkovacich stani namesti J. A. Alise
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Podnéty mésta Pfibram k dopracovani navrhu stavby projektu Revitalizace namésti J.A. Alise na zakladé
podnét( z verejné prezentace upraveného navrhu ateliéru monom, konané 21.3.2024 na Bfezovych Horach a
také na zakladé doporuceni vzeslych z pracovniho setkani s Ing. arch. Tomasem Cachem, konaného 9.4.2024
na Bfezovych Horach v Pfibrami:

1. Mésto pozaduje dalsi rozpracovani predlozenych dopravnich reseni, které jsou zejména v prostoru za
kostelem zatim spiSe ve schematické a nedokoncené podobé. Mésto pozaduje predlozeni moznych scénaru
parkovacich stani v rezimu “docasnych” (s ohledem i na dalsi specifické uzivatele a navstévniky - jako napfr.
navstévnici sportovni haly nebo osoby imobilni apod.).

Prostor za kostelem je koncipovan predevsim jako pobytovy prostor pro zaky prilehlé zakladni skoly, déti a dospéle,
kteri budou travit ¢as v méstske zahradé. Pohyb motorovych vozidel je zde vylougen s vyjimkou dopravni obsluhy
¢.p. 35,47, 42, 284 a 636, technickych sluzeb a |ZS. Pro specialni akce (svatba, pohreb) souvisejici s funkei kostela
sv. Vojtécha bude mozne vyuzit 15 prilezitostnych parkovacich stani. Tato stani nebudou v dlazbé nijak vyznacena.
Informace o prostorovem usporadani prilezitostnych dopravnich stani a dopravni obsluze budou uvedeny na
svislém dopravnim znaceni umisténém u vjezdu na Uzemi za kostelem.

Pro zamezeni vjezdu ostatnim vozidlim a prijezdu prostorem bude vjezd oddélen pomoci teleskopického
sloupku na dalkové ovladani a méstskeho mobiliare ve formeé cyklostojand. Na opacéné hranici tohoto prostoru
budou umistény pevné sloupky doplnéné o prvek méstského mobiliaie v podobé zabudované kamenné lavice.
Prislusnymi ovladaci budou vybaveny jednak prislusné slozky IZS, jednak majitelé nemovitosti vySe uvedenych ¢.p
V pripadé akci v kostele a ,aktivovani® mimoradnych parkovacich stani v tomto prostoru vpusti prislusna vozidla
do tohoto prostoru zameéstnanci fary, véetné pfislusného zorganizovani vozidel do vymezeného prostoru.

Navstévnici sportovni haly budou moci vyuzit stala parkovaci stani na namesti a v dochazkoveé vzdalenosti, \l
stejné tak osoby imobilni, pro které jsou podel ulicni fronty na jizni hrané nameésti dedikovana 2 bezban@cma %
parkovaci stani. V odlvodnénych pripadech a po dlkladné rozvaze nad kazdym jednotlivych pf |pade

prilezitostna stani za kostelem, konkrétné pro zasobovani haly a pro seniory a osoby imobilni za g ’ﬁwa

kostela nebo sportovni haly.

ch aktérd na namesti,
drenych pripadech. Snizeni
mesta Pribram. Mésto se

sti od namesti.

VyuZiti prostoru z hlediska do¢asnych parkovacach stani je na uvazeni autorit n
avsak durazné doporucujeme vyzivat tento prostor pro pa|kovan| vyhr adn d
parkovaci kapacity pfimo na namésti je v souladu s CSN i strategicky,
navic snazi nalezt potencial pro nova parkovaci stani v dochazkoyé

pfimo na namésti, a to s ohledem nedaleke
zastavky u DS.

Na zakladé doporuceni Ing. arch. Toma
dvojice autobusovych zastavek pfi

Mésto poZaduje ovéreni nutnosti umisténi autobusg
o]

také pozaduje zpracovat varianty, v nichz je vidy
ésti JAA nebo naopak obé v Marianské ulici (pokud mozno jako

ID vstricné v ul. Marianska, tak obou zastavek PID na nameésti a nakonec i plvodné

umisténi obouza
waer%  ktera byla kombinaci téch predchozich.

zastavky “Spuntové”, tj. v le$ ruzich
V ramci vypofadagﬁ Mmesta byly provéreny celkem 3 varianty umisténi zastavek PID, tedy jak varianta
isteni ta

reakce na podnéty meésta Pribram

Vyhodou puvodné navrhovanych umisténi zastavek (tj. na namésti pred skolou ve sméru na sever a v ul. Marianska ve
sméru na zapad) je bezkolizni a nejkratsi mozna ranni pési vazba od spojll PID a kolnich spojd k budové 1. stuppé ZS.

10'7'

namesti J. A. Alise



Umisténi obou zastavek v ul. Marianska je rovnéz mozne feSeni. V takovém pripadé navrhujeme umisténi zastavkovych

stanovist vstricné (dle Standardu zastavek PID, kapitoly 2.A) v jizdnim pruhu. Pro dosaZeni efektu "Spuntové” (zatkove) Umisténi zastavek obousmeérné piimo na namesti J. A Alise je mozne feseni. Urcitou vyhodou je umisténi zastav k PID
zastavky je mozné doplnit fadu sloupkd v ose prostoru mezi nastupnimi hranami, které v principu indikujf fidictm piimo na nameésti, nevyhodou je pak naruseni celistvého dojmu z nameésti nastupni hranou a umisténim pif
motorovych vozidel, ze autobus stojicl v zastavce nemaji objizdét a zaroven zachovavaji prostupnost prostoru v duchu mobiliare ve vnitinim prostoru namesti a slozité)si provedeni vodicich linii pro nevidome a slabozrake ) c@ S avky
sdilené zony. (Alternativné - ¢i jako doplnéni - Ize uzit pred zastavkami svislou dopravni znacku B32 Jiny zakaz s textem (zejmena zastavkoveho stanovisté ve sméru na Jih). rl
‘Autobusy objizdét zakazanao'. Umisténi zastavek obousmeérné v ul. Marianska povazujeme za vhodnégjsi | vzhledem 6
k bezpecnosti silni¢niho provozu a rozptylu chodct (déti) na obé strany nameésti (do budovy 1. stupné a do budovy 2. Preferovane feseni je umisténi obouzastavek v ulici Marianska. \\
stupné ZS) \>

g.o-...”“‘! b g O

reakce na podnéty mésta Pribram nameésti J. A. Alise
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2. Mésto pozaduje v souvislosti s pfedchozim pozadavkem také rozpracovani pfedlozenych dopravnich feseni s
ohledem na jasnéjsi vymezeni a zprehlednéni dopravy v rezimu navrzené sdilené zony (pfipadné jiného rezimu), tj.
zejména v prostoru za kostelem a vedle néj.

Dle doporuceni Ing. Tomase Cacha pozadujeme dopracovat zvoleny dopravni rezim

sdilené zény s podminkou jasnéjSiho vymezeni. V takovém pfipadé pozadujeme na “vstupech” pfidat plnohodnotné
prechody pro chodce s ohledem na jejich bezpec€nost, tim se sdilena zéna jasné vymezi. Dale pozadujeme pfidat
dalsi bariéry (napf. sloupky), pfedevsim z divodu skepse k chovani fidi¢u a akceschopnosti MP.

S ohledem zachovani logiky fungovani ve sdilené zéné je na "vstupech” namisto plnchodnotnych prechodd navrzena
zvyraznéna mista pro prechazeni, tak jako tomu je v prostoru pred Skolou. Zména v dlazbé vizualné akcentuje potiebu
Zvysit pozornost, stejné jako u klasického prechodu, a zaroven neni svym vyznamem v rozporu s fungovanim ve sdilené
zoné. Pouziti dvou dopravnich rezimu v tésné blizkosti - klasicky prechod pro chodce a sdilena zona povazujeme za
mené vhodny a pro uzZivatele, matouci.

Bariéry ve formé sloupkt jsou umistény na narozich byly doplnény v mistech omezuijicich prujezd kolem kostela sv.
Vojtécha. V délkach hran ryze pobytove plochy namésti jsou rozprostieny prvky vefejneého osvétleni, které prebiraji
funkci sloupku. Cilem je vytvorit balanc mezi vdemi prvky namésti. V piipadé umisténi sloupku a dalsich bariér by byla
vyrazné omezena moznost vysadit / vyzvednout déti ze skoly.

Mésto zaroven pozaduje pro dany prostor namésti JAA zvazit i dalsi moZnosti pro zvoleny dopravni rezim, dle
doporuceni Ing. arch. Tomase Cacha jako rovnéz provozuschopné, byt by s sebou rovnéz prinesly néktera omezeni.
Tyto moznosti jsou nasledujici:

a) v prostoru by mohla fungovat i zona obytna. Vyhodou by byl vétsi diraz na bezpec¢nost chodci. V takovem
pripadé je potreba se vyporadat s omezenim v podobé piitomné tranzitni dopravy (do Prokopskeé a Mauan
moznosti “hry déti ve vozovce”.

Obytna zona je dle TP 103 primarné uréena pro zklidnéné ulice v nizké rezidentni zastavbeé ( E’? o] parteru) Dle

bodu TP 103, budu 4.1 se obytné zény primarné zfizuji v obytnych souborech mimo ¢ v oblastech Cistého

bydleni. | dle nové pripravovanych TP 132 Zklidhovani dopravy v obgcich se obytng UJI na komunikacich s

malym dopravnim Vyznamem s doporucenou intenzitou do 500 voz/den. J% vany zpravidla v oblastech obce
thv

s vyhradni nebo prevazujici funkci bydleni. Prostor namésti J. A Alis myslu nespliiuje znaky typické Iokahty
pro uZiti obytné zony. Navic z hlediska dopravniho rezimu a p % ch tcastnikd silniéniho provozu jsou
dopravni rezimy sdilené zony a obytné zony obdobné.

b) dal$i moZnosti by mohla byti komb:nace Z rrio a obytné (za a vedle kostela), s tim, Ze by toto feSeni pfineslo
dalsi dopravnl znacky V takovém prlpa reba se vyporadat s nevyhodou v podobé drobeni pozornosti
atp., napf. zmensenim velikosti zna jsou vizualné méné bariérni.

Reseni dop| avniho rezrl | schlene zony a obytne zony (v prostoru za a vedle kostela) je sice teoreticky
MoZneé, nicmeéné o icelne - jednak dopravni rezimy sdilene zony a obytné zony jsou z hlediska postaveni
Jednotlwych Ug @ nicniho provozu obdobne, jednak by to znamenalo zvysenou potiebu dopravniho znaceni a
drobepi | idica.

reakce na podnéty mesta Pribram

Z naseho pohledu vhodnéjsi variantou je ponechani dopravniho rezimu sdilena zona plo$né, nicméné do prostoru ‘za
kostelem" bude umoznén vjezd pouze rezidenttm vyjmenavanych relevantnich ¢. p., vozidlim vyuzivajici doc¢asnych
parkovacich stani urcenych pro akce v kostele (svatba, pohreb) , IZS a odvozu odpadu a to napriiklad formo 1eho
zahrazovaciho sloupku. Lﬂi

Mésto pozaduje rozpracovat rezim odvozu déti do/ze Skoly pro prvni a druhy stupen.
Skoly. Zde je mozne maximalné na par minut zastavit a vysadit ¢i vyzvedn . Tento prostor bude slouzit

pro spolecné pro studenty prvniho a druhého stupné zakladni skol & se, 7ze student druhého stupné
nepotrebuje asistenci rodict k dovedeni primo do budovy skol I&bé parkovani v téchto mistech neni mozné.

Pro tento Ucel slouzi prostor podél hrany ryze pobytove ¢asti namésti pobliz i '\mho stupné zakladni

Mésto také pozaduje dolozit, jak bude ve sd;’lene ﬁ ejlnem dopravnim rezimu) feSena bezpetnost osob
se specifickymi pozadavky, jako napf. u nevi déti.

V fadé evropskych zemi jsou sdilet yStematicky zfizovany v prostranstvich pred skolami, sportovisti,
knihovnami apod. prave s cilam [ bezpecnosti pohybu choded, tedy i déti v danem prostoru. Maximalni mozné
zklidnéni dopravy jepr fired skolami vzdy zadouci

Pro osob izen schopnost[ pohybu je sdilena zona idealnim resenim, nebot je z principu jedné vyskove uravné
Celeh &Q& tvi 100% bezbariérova.

€%’ osob se snizenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci) se ve sdilené zoné resi principialné obdobné jako

obytne zéné, respektive v bézné ulici, a to primarné s vyuzitim prirozenych vaodicich linii podél fasad budov po obvodu
namesti (a zajisténi pr rislusného sirkového prostoru podél téchto linii bez fyzickych prekazek, zajisténi umélych vodicich
linii v mistech, kde prirozena vadici linie neni k dispozici a zajisténi “mist pro prekonani koridoru s provozem motorove
dopravy" pomoci hmatnych prvkd obdobnych jako u mist pro prechazeni.

Rovnéz pozadujeme dofeseni a ovéieni rezimu kfizovatky nameésti J.A. Alise - nam. Hynka Klicky a ulic Rozmitalské
a Husovy. Dle doporuceni Ing. arch. Tomase Cacha mésto poZaduje kiizovatku Husova/nam. Hynka Kliéky

prepracovat predevsim s ohledem na pési (doresit plnohodnotnou pési vazbu na nam. JAA, rozsifit narozi, prechody
apod.) a moznost vytoceni autobusu.

Predpokladame, ze dopravni rezim kiizovatky nameésti J. A. Alise x Rozmitalska x Husova zUstane v principu nezmenén.
Bude zachovano fizeni kfizovatky prostrednictvim SSZ (plné signaly, 2. faze). Poloméry naroZi a i koncept navrhu
dopravni znaceni byl upraven dle vysledk( provéreni vieénymi kiivkami pra 12m autobus (v relevantnich smérech jizdy -
primarné ve smérech pravidelného provozu spojl PID).

V této souvislosti mésto také poZaduje zvazit prefeseni jizni strany nameésti JAA, tak aby bylo eliminovano navrzené
neimérné zuzeni chodniku. Aktualné navrzené fesSeni snizuje komfort pésich.

Sitka chodniku na jizni strané nameésti byla upravena a nové dosahuje hodnot 2,8 az 3,4 m. Tato kolisavost je déna
nepravidelnosti prilehlé ulicni fronty.

namesti J. A. Alise



3. Mésto pozaduje vétsi rozpracovani podoby centralniho prostoru okolo sochy sv. Jana Nepomuckého. Zejména
poZadujeme zvazit moznosti povrchd, prvk( zabudovaného arch. prvku prstence kolem sochy a mobiliare, tak aby
byl prostor pro verejnost uzivatelsky vice privétivy. PoZzadujeme zvazit umisténi historického prvku pitka ve formé
“pumpy” jako zdroje vody, pfipadné umisténi jiného prvku jako napf. historické lampy apod. Cilem by mélo byt vétsi
propojeni mista se svou historii, sepjeti nového se starym muze prinést vétsi prijeti nové podoby namésti vefejnosti,
a to diky vétsi moznosti identifikace se s mistem.

V centralni ¢asti okolo sochy sv. Jana Nepomuckého, pamatné lipy, pitka a mizitka, ktera je vymezena kamennou lavici,
jsou navrZzeny 2 typy povrchu. Kolem lipy bude travnata plocha, tak aby se nezhorsily podminky pro vsak vody a strom
mél zajistény vhodné podminky pro Zivot. Ve zbylé plose bude kamenna dlazba kladena s Sirokou sparou,

Cely tento prostor je ohraniéen kamennym kruhem, ktery supluje stavajici fetézy kolem sochy sv. Jana Nepomuckeho.
Ucelem tohoto prvku je piedevsim akcentovat sochu a pamatnou lipu, ale také prostor s mnoha prvky sjednotit a dodat
jim celistvost. Kamenny kruh ma jednotnou absolutni vysku horni plochy, coz ve spojeni se svazujicim se terénem
znamené iejeho r‘elativnw}‘féka VUCI tere’nu je pr'c:nmémivé v nejvyééfm boclé (pred sochou sv, Jana Nepomuckého)
polovina kruhu muze siouzmjako stmena lavice, diky proménlive vysce snadno vyuznelna pro dospele | déti, ze strany od
zakladni skoly je pak mozné kamenny prvek piekrocit a dostat se do prostoru pod lipou a k pitku.

Dle doporuéeni bude pitko bude z litiny v historizujici podobé, tak aby se vizualné pfiblizilo pivodnimu pitku.

4. Mésto pozaduje ovéreni rezimu vodniho prvku (pitna vs. uzitkova vs. destova voda), spadovani a odtoku
destovych vod z namésti (kanalek) a moznosti propojeni s predzahradkami ve formé zahrady (tzv. rain garden) jako
dalsi mozny zplisob jimani destové vody v misté.

Mésto pozaduje ovéreni moznosti navrhu vodniho prvku kanalku snizenim naslapu ze soucasnych2cmnaOc \l
rovnéz dle doporuceni Ing. arch. Tomase Cacha. %

Destova voda z €asti uzemi bude zachytavana do jednotlivych akumulacnich nadrzi, které budou s roj vody
pro vodni prvek a také pro zalivku zeleng, ktera se na namésti bude vyskytovat, Zbyle casti nar@ou vyspadovany
tak, aby destovou vodu dovedly k zahondm méstské zahradé, pripadné ke stromdm p yamesti. Piebytecna
destové voda bude svedena do oddilné kanalizace. V prostoru méstské zahlady @ \rain garden”, tedy destova
zahrada, kde bude zadrzovana voda z okoli. Budou zde vysazeny vyb| anne E‘J hz korenovy systém bude slouzit
jako filtr a bude pomahat zadrzovat vodu.

Voda, ktera bude vytékat z kohoutku na zacatku vodmho 5& & p|tna nicmené v samotném kanalku a mlzitkach
uz bude uzitkova. Informace ohledné kvality vody b na*na zacatku vodni strouhy, v misté, kde bude voda
vytékat na povrch. Profil vodniho kanalku bud c opucen( proveden bez naslapu postupnym vyspadovanim.

5. Mésto poZaduje dolozit zpusob @e};lﬁckych prvka pro umisténi vanoéniho stromu apod.

Pro tyto potieby je uu:en % v ose vstupu do kostela pobliz pamatne lipy (vyznaceno v situaci). Zde bude
isténi a kotveni vanocniho stromu a pfipojky pro zemni rozvadéce.

osazena zakladovq
? o PD zapracovat mozZnost dobijeni pro elektrokola.

Dobijet pro elektrokola bude umoznéno u cyklostojand, které se nachazeji pred budovou 1. stupné zakladni skoly (viz
situace).

reakce na podnéty verejnosti

Odpovédi na podnéty vefejnosti v ramci vefejné prezentace konané 21.3. 2024 na Bfezovych Horach dle doporuéeni

_ ,LQ‘L N

Zaduiemne o =5 ZVazit variam r =
Po vypracovani variant pozic autobusovych zastavek se jako nejvhodnéjsi a plefeioval JT(&E]IO ;Tnstem obou
zastavek v ul. Marianska, kde k posunu diskutovane zastavky ve sméru z nam d u arianska nedochazi.

2. Jak se fesi oddﬂna kanallzace‘? zatlm je spolecna ?\$

1. Nenl zbylecne presouvat autobusovou zastavku o 50 m?

07 al e e

Dle doporuceni 1.S¢V bude provedeno prepOJem stav J%%@itowch vod napojenych na kanalizaci s odvodem na
MeéCOV Pribram do planované oddilné desto s retenci

3 Jaka voda bude v prvmch" PAC}O

Voda, ktera byde ék?z kihoutku na zacatku vodniho kanalku, a v mizitkach bude pitna, nicméné v samotné strouze
uz bude uzZitgdya. rmace chledné kvality vody bude uvedena na zacatku vodni strouhy, v misté, kde bude voda
vytek %& h

é%k ude voda prlvedena'?

OZaduieme overit a specifikovat resen|

Vodni prvky budou vyuzivat predevsim destovou vodu, ktera bude z prilehlych povrch dlazby a strech vefejnych budov
svedena do akumulacni destové nadrze. Pro pfipad nedostatku destove vody bude k prvkim privedena take voda z
radu.

5, NEJSOU predlmenzovane vodnl prvky a stromy jak budou stromy velké?

||.': G HTHRKL _|_: I dl |J [ermne overii a _._,_--:;':_ It :'_.'\,r'_]" e

Vodni prvky jsou ve formé meélkého spadovaneho zlabu a 3 kol s funkei mizitka. Stromy jsou s chledem na ménici
se klimatické podminky a zlepseni mikroklima umistény po obvodu namesti. Vzhledem k aktualnim pozadavkim na
zlepSovani kvality verejnych prostranstvi je toto feseni i ve srovnani s jinymi obdobnymi projekty adekvatni.

6. Pocita se s auty za kostelem?

= || -i.'-.':ll_.'_.:ll I ;".-' |_'I' i |"_’J ,' | j-.ll_. .':' ) 1 '._.;I'.r":v'-l { fl .] '_:._|I._;'_."_ f ' :r_.'l.l"_l"I .'.."_ ,.r 1

Pohyb motorovych vozidel je zde vyloucen s vyjimkou dopravni obsluhy ¢.p. 35, 41, 42, 284 a 636, technickych sluzeb a
IZS. Pro specialni akce souvisejici s funkel kostela sv. Vojtécha bude moznée vyuzit 15 prileZitostnych parkovacich stani.
Tato stani nebudou v dlazbé nijak vyznacena. Informace o prostorovem usporadani prileZitostnych dopravnich stani a
dopravni obsluze budou uvedeny na svislém dopravnim znaceni umisténém u vjezdu na uzemi za kostelem.

namesti J. A. Alise
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7 Vldell architekti nameésti rano, kdyz pl’l]IZdEjl déti? - je divod zajizdét

,' I -'.' T -'-'I i 8 - ,'-' _‘ { ,'I'—u' TIE | _'-,.'.—-':"'_" { ' S | 2CHIE PAY/ J." Fi 4‘-\ enl
Ano, vidéli. Mistni etfeni v riznych dennich dobach je standardni soucasti analyzy souc¢asného stavu namesti. 7
dopravniho hlediska je toto zaznamenano v analyze sou¢asného stavu dopravy (popis stavu, fotodokumentace.

videozaznam z mistniho Setreni je mozne shlédnout zde:
https://youtu.be/DxokycqYyoM?si=7Lr31-v-yPkkVnFC

8. Jakym procesem jste vymysleli vodni prvek kola?

finomineKl 1 D [SITIE resnak e ke acon|
O ,_.”____. Zaaujem SDEK ,__,...._‘ at ressy

-\-J_'

Kola predstavuji zjednodusenou podobu dulnich vodnich kol, ktera byla zasadni pro fungovani mistnich dold.

9. Vidéli jste celkovy projekt Bfezovych Hor ohledné zelené (?) - architekti konzultovali zahradni architekty i
pamatkare

Z hlediska zelené je projekt pribézné konzultovan s dendrologem, paméatkari a zastupcem Odboru Zivotniho - prostiedi
z Méstskeho uradu mésta Pribram.

1 D .Jak se mam doprawt vecer s vécmi na trénink?

ifr .-':;' T LHETT Avarit g epac filkavat Fadan|
L (I 4= SWCTL AT |

okoli. Snizeni parkovaci kapacity pfimo na nameésti je v souladu s CSN i strategickymi dokumenty mésta Rjibr
se navic snazi nalézt potencial pro nova parkovaci stani v dochazkoveé vzdalenosti od nameésti

Uzivatelé cilove automobilové dopravy na nameésti mohou vyuzit pa|k0va0| stani na nameésti i v jeho bezpr ostredn%ﬂ %

1 1 Proc Jste ZTU5I|I parkovanl v Prokopske ullc:l'-’ (dotaz na mesto) ? 0"

Qeve sdilené zoné fesi principialné obdobné jako

1|| ozenych vodicich linil podél fasad budov po obvodu

techto linii bez fyzickych prekazek, zajisténi umélych vodicich

| a zajisténi “‘mist pro prekonani koridoru s provozem motorove
ko u mist pro prechazen.

1 2 Jak se budou ve sdllene zone pohybovat newdoml‘?
Pohyb osob se snizenou schopnosti orientace newdom|
v obytne zoné, respektive v béZné ulici, a to primarné
nameésti (a zajisténi pr fisludného sifkoveho pro t
linii v mistech, kde pfirozené vodici linie |
dopravy" pomoci hmatnych p:vkuo o

1 3 Jak auta FI"Ia]I vedet \t&k\et"

Prop vych vozidel je v ramci prostoru nameésti jednoznacné vizualné vymezeni koridor - prostrednictvim
odlis y povrchu, vizualniho ohrani¢eni pasem odlisné dlazby a umisténi sloupkd, stromu a dalsiho mobiliare s

cilem "&ddelit” prostor uré¢eny pro pohyb motorovych vozidel od ostatni plochy prostranstvi. V tomto smyslu je koridor
pro pohyb motorove dopravy jednoznacné vymezeny (véetné ochrany prostoru pro chodce na jednotlivych narozich).

reakce na podneéty verejnosti

14. Jak bude zajisténo, aby predzahradky pred domy fungovaly, kdyZ zde nyni nejsou pfislusné provozovny
(restaurace, kauarny cukrarny)

- OADoMmin«y _,' 078l "-.'.'_‘I neo -,.-'_—.' IT & specirikovart resen|

provozovny typu kavarna, cukrarna, restaurace apod. Ackoliv se zde aktualne zadné podo y nenachazeyi,
je potreba pocitat s tim, ze tento stav nemusi byt trvaly a proto je nutné mit pro predzeﬁ\ pEOSTOrovou rezervu.

15 Kdo bude predzahradky spravovat'? $O

Predzahradky budou spravovat majitelé jednotlivych pr

Predzahradky jsou navrzeny vyhledovée pro pripad, Ze by se v budoucnu v prilehlych Dbjektech z:Eliy Qﬁt}

16. Jak budou vizualné rozliSena stala a quézovam mista? Bude tam dopravni znacka? Jak bude fesena
bezpeénost déti? Ve sdilené zoné mo Q éhnout pred auto. Obéané vyjadiili obavu, Ze déti nebudou
dodrzovat zasady bezpecneho ch

Bezpecnost pphy ch Cﬁj\l déti) je obecné ve sdilene zoné vy3ssi, a to zejmena diky zklidnéni motorove dopravy
a snizeni nejyMesi olené rychlosti na 20 km/h. To ma fadu konsekvenci vedouci k vyraznému zvyseni bezpecnosti
provo
chlostech (30 km/h i 20 km/h) je vnimani okoli (chodc(, déti, “situace” ve verejném prostranstvi) vyrazné
ez p1| rychlosti 50 km/h
li rychlosti 20 km/h ma vozidlo vyrazné kratsi brzdnou drahu.
Kombinace téchto dvou konsekvenci obvykle vede k vyraznému zvyseni bezpecnosti chodct (t). | déti) ve sdilenych
zonach.

Zaroven muaze byt zavedeni sdilené zony vhodnym impulsem pro téma dopravni vychovy v ramci ZS a osvéty o chovani
chodet ve sdilené zony pro zaky skoly i jejich rodice.

Stala parkovaci mista budou v rdmci sdilené zény vizualné vyznacena (dle §39b odst. 4 Zakon ¢. 361/2000 Sb. je ve
sdilené zoné mozné parkovat pouze na mistech k tomu uréenych). Mimoradna mista nebudou konkrétné vyznacena,
jejich uziti v pripadé potreby formalné umozni docasna (prenosna) dopravni znacka (napfiklad i se schématem
moZnych mist) umisténi do daného mista dle potieby.

17. Proc se studle odchyllla od zaméru jasneho vymezeni, kde se ma auto pohybovat"?

- ANpoMINKU poZadujeme WErt a specifikovat resen

Zamer jasného vymezeni, kde se mohou pohybovat vozidla motorove dopravy je naplnén - v ramci sdilené zony je
jednoznacné vizualné vymezen prostor (koridor) uréeny pro pohyb motorove dopravy.

18 Proc sdllena z6na, kdyz od roku 2010 nedoslo na namésti k Zadné nehodé?

U DoZaduieme Zvazs

Dopravni rezim sdilené zony odpovida navrZzenému stavebnimu fesenf a usporadani verejného prostranstvi, ktereé
zvitézilo v architektonické soutézi. Cilem zklidnéni dopravy (jehoz souc¢asti navrzeny dopravnirezim sdilené zény je) je,
zajisténi volnéha a zaroven bezpecného pohybu chodcl v celém prostranstvi.

namesti J. A. Alise



19. Jak zafridit, aby auta nezajizdéla v odpoledni Spicce za kostel, zde hledala misto k zaparkovani, pak se slozité
otacela nebo couvala? (Je tu patrna obava, Ze mensi pocet parkovacich mist a jejich umisténi vygeneruje jesté vétsi
dopra\ml zmatek nez tu je dnes )

Pro zamezeni vjezdu a prijezdu vozidltim, ktera k tomu nemaji opravnéni bude vjezd oddélen pomoci zasouvaciho
sloupku na dalkové ovladani a méstskeého mobiliare ve formeé cyklostojant. Na opacné hranici tohoto prostoru budou
umistény pevné sloupky doplnéné o prvek méstskeho mobiliaie v podobé zabudované kamenné lavice.

20 Nenl 20 mlst malo kdyz tam ted parkwe 100 aul”

Redukce parkovacich kapacit ve viastnim prostoru namésti vychazi z principl obsazenych v CSN 73 6110, z cilti a
pravidel definovanych koncepénimi dokumenty mésta Pribram (Generel dopravy, Generel parkovani) i z pozadavkl
mésta v ramci architektonické soutéze. Jako kompenzaci za snizeni poctu parkovacich stani na namésti mésto hleda
potencial rozsifeni parkovacich kapacit v dochazkoveé vzdalenosti od namésti ¢i o zvyseni po¢tu spoju MHD.

Funkei vwznamného verejného prostranstvi, kterym namésti je, neni a nemuze byt parkovisté. Verejna prostranstvi maji
fadu funkci a doprava je pouze jednou z nich.

21 Jak to Ze navrhulete predzahradky, kdyz majiteli restaurace pamatkari predzahradku zakazali?

[ FILHEITIE ._.,_._4; I ECHTTKOV g_-\'_._l'-
KL DOSE I e overlt a specifikovat resen

Navrh je prubézné konzultovan se zastupci NPU a Odboru pamatkové péce Méstského uradu mésta Pribram. V \l ( E

soucasné dobé se k navrhu predzahradek nevyskytly zadnée vytky. %

22. Nebude plocha uprostred nameésti bez osvétleni? Neslo by tam dat jesté néjaké lampy? «Q\e

pfiporminku poZadujeme overit a SPEC ifikovat reseni
hazet na chodnicich
m k Husove ulici (aktualné
zahrady a v predprostoru druheho
CI kamenné lavice a prostoru, ktery

V navrhu se poc¢ita s umisténim historizujicich lamp po obvodu namesti. Konkletne
na jizni a vychodni hrané namésti, dale pak padél ulicni fronty domu pfimo na n
provozovna pojistovny a lékarny), podel zapadni hrany kostela, v ramci tzv.
stupné zakladni skoly. V plose uprostied kostela bude osvétleni zabu
obklopuje.

0 rl | | ._r:l:'(l, 1 DOFS :..._. T aVi=vali
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23. Neni zastavka piilis bllzko kiizovatky? 1,% %"

Dotaz se tyka plvodné navr hovaﬂe avky, ktera jiz neni aktualni. Po vypracovani variant pozic autobusovych
zastavek se jako nejvhod ne'sf§ ane ukazalo umisténi obou zastavek v ul. Marianska.

24 Autobus CDJ 317 ké (zfejmé mysleno z Marianskeé) - nemél by zastavovat v zalivu?

NikO| E\v zalivu je pouze jednim ze stavebnich typ( autobusovych zastavek dle CSN 73 6425. Realizace

zasta k v zaiw neni v méstském prostredi na mistnich obsluznych komunikacich nutna, respektive ani vhodna. Do
potvrzuje jak uvedené norma CSN 73 6425 (ustanoveni 6.1.1), tak napfiklad i Standard zastavek PID (kapitola 02.B)

reakce na podnéty verejnosti

25 Neni nova zastavka pfed Skolou zbytec¢na? Dalsi je 50 m odsud.

rioomir el | noZadueme W] it

V plivodnim navrhu je zastavka pred skolou navrzena namisto zastavky v ul. Marianska (ve smeru n g’g,
vypracovani variant pozic autobusovych zastavek se jako nejvhodnéjsi a preferovanée ukazalo u | zastavek v

ul. Marianska, kde k posunu diskutované zastavky ve sméru z nameést( do ul. Marianska n

. .\)\

Sitka v misté napojeni ul. Marianska na nameésti J. A. Alise wc ’ [tle vzhledem k nutnosti zachovani pohodIné
a bezpecné Sirky chodniku po obvodu namesti, Lokah n uhy rozsireny v misté aktualné navrhovanych
autobusovych zastavek.

26. Slo by rozsmt Marlanskou ulici?

- phipominku poZadueme ovent v ramcel rozsanu zadaneno r

2? Jaky vyznam ma beton kolem soc c nenl zelen? Pro¢ tam nejsou lavicky?

V prostoru kolem soc! @ﬁ wa rzena travnata plocha v kombinaci se stipanou kamennou dlazbou kladenou se
Sirokou spa:op t ‘@ jistén dostatecny piisun vody k pamatné lipé. Cely tento prostor je ohrani¢en kamennym
kruhem, kte stavajici fetézy kolem sochy sv. Jana Nepomuckeého. Tento kamenny kruh ma jednotnou
absol v& horni plochy, coz ve spojeni se svazujicim se terénem znamena, ze jeho relativni vyska vaéi terénu je

= - v nejvyssim bodé (pred sochou sv. Jana Nepomuckého) ma kamenny kruh vysku 560 mm, v nejnizsim
m k budoveé zakladni skoly), ma vysku 20 mm. Diky tomu zhruba polovina kruhu muze slouzit jako stinéna lavice,

S
ﬁfky promeénlive vysce vyuzitelna pro dospélé i déti, ze strany od zakladni skoly je pak mozné kamenny prvek prekrocit a

dostat se do prostoru pod lipou a k pitku.

28. Proc na namestl chybi kasna"

~ rfnormink noZaduerne ¢ WA 2recTikoval racer|
oRpomingu DOZal GUEnmic Oy _,.. a Specitikoval resern

V ramci soutéZniho zadani byl pozadavek na navrh interpretacniho prvku, ktery by prfipomnél osobnost J.A. Alise a jeho
piinosu pro Brezoveé Hory. Interpretace méla vyuzivat vodu, ktera byla v ramci tézby stéZejnim prvkem. Tato interpretace
byla na nameésti navrzena formou vodni stoky s vodnimi koly spoleéné s hladkymi kamennymi liniemi, které ponesou
informace o mistni ddIni éinnosti. Na namesti se rovnéz pocita s pitkem a mlzitky primarné v podobé zminénych
vodnich kal podél vodni strouhy.

Vzhledem k rozsahu a mnozstvi ostatnich zminénych vodnich prvkd se jiz nepocita s umisténim dalsiho vodniho prvku
- kasny.

29 Nezanese se vodni prvek kdyz se pres néj bude jezdit?

DrpoMmiNKU posaduierne ove 5r1t a specifikovat reseni

V piipadé, Ze by doslo k zaneseni, budou necistoty zachyceny v kalove ¢asti akumulacni nadrZe vodniho prvku a
nasledné budou pomoci filtrace odstranény.

30 Bude tam Iep5| pitko?

V¢ {i nar Vi St
| DOZgaauenmne zZvazl

Pitko bude z litiny v histarizujici podobg, tak aby se vizualne priblizilo pavodnimu pitku.

namesti J. A. Alise
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31 Neslo by p0u2|t puvodnl Iltlnove prvky?

DOrir KU | DOZA01 eme zZvazil

Na namésti budou pouzity historizujici litinove lampy a pitko.

32 Posblra vodnl prvek véechnu destovou vodu?

IMINkKU DoOZaauieme ...r_—"r_-_- = -Z_'.".—i.".'-.,._ wat facar

Destova voda z ¢asti Uzemi bude zachytavana do jednotlivych akumulaénich nadrzi, které budou slouzit jako zdroj vody
pro vodni prvek a take pro zalivku zeleng, ktera se na namesti bude vyskytovat. Zbylé ¢asti nameésti budou vyspadovany
tak, aby destovou vodu dovedly k zahontm méstské zahradé, pripadné ke stromdm po obvodu namésti. Prebytecna
destova voda bude svedena do oddilne kanalizace. V prostoru méstske zahrady vznikne tzv. ,rain garden’, tedy destova
zahrada, kde bude zadrzovana voda z okoli. Budou zde vysazeny vybranné rostliny, jejichz kofenovy systém bude slouzit
jako filtr a bude pomahat zadrzovat vodu.

33. Jak bude navrh konkrétné pracovat s modro-zelenou infrastrukturou?

Apominku [ aaujeme ove Srit a -'.’- 2 .';..-._-_-'-,-'._J.' .’s:—.f-' i
V ramci freseného Uzemi bude zachytavana destova voda, ktera bude dale odvedena do jednotlivych akumulacnich
nadrzi. Ty budou slouzit jako zdroj vody pro vodni prvek a také pro zalivku zelené, ktera se na namésti bude vyskytovat.
Zbylé ¢asti namésti budou vyspadovany tak, aby destovou vodu dovedly k zahonum méstskeé zahradé, pripadné ke
stromim po obvodu namésti. Prebytecna destova voda bude svedena do oddilné kanalizace.Pro nové vysazené stromy
budou pouZzity prokorenitelné boxy, u stavajicich stromu na namésti budou provzdusnény koreny a budou doplnény
rovéz prokofenitelnymi boxy anebo strukturalnim substratem. Oboji ma za cil stromim zlepsit Zivotni podminky.

34 Jak zajlstlt aby to namestl po promene zacalo Zit?

e G, o XQ‘?’%

Nameésti ma pro oziveni nejlepsi p:edpokiady uz jen tim, Ze se na ném nachazeji 2 budovy zak take kostel
sv. Vojtécha, které samy o sobé generuji velky pocet “navstévnikd”. Kvdli aktualmmu SEY prostom ktery nyni
pfipomina spise parkovisté nez reprezentativni nameésti, zde neni vale ani piilis 1
upravuje do podoby pobytového nameésti, tzn. vytvari riznoroda prostf edl I ¢as, mimo jiné prostor méstske

zahrady, ktery bude vyuzivan predevsim détmi z prilehlé skoly coZ sa 5, predstavuje velke oziveni. Jako
podpdrny prostiedek mohou slouzit kratkodobé venkovni vyst \tb@a prvky typu food truck apod.

35 Jak velka a kde bude strOJovna (pro vodni prvek)?

e naFacd
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Strojovna se bude nachazet v podzeﬂ%oncem vodniho prvku. Jeji rozmeéry jsou predbéZné odhadovany na 3

x2x21 m(hlLxs xv). $
36. Jak bude fun »lla ka SSZ? Budou fidi¢i rozumét, zda a komu dat pfednost? Nevzniknou zmatky, kdyz se
potkajl dvao @ vo"

- N Frmot] Fadani
val maoznos =Tl

Geongie kfiZzovatky byla oproti ptivodnimu navrhu optimalizovana tak, aby byl zachovan charakter prisecnée
krizovatky (a nikoliv odsazené).

zde travit ¢as. Navrh reseni

reakce na podneéty verejnosti

37. Nezapomnelo se, kam se bude kotwt stromecek a majka'?

ofoominku pozat “-II.:_;. ne -'.'.""_'I I-= a specifikovat tor 107N Vet

pamatné lipy (vyznaceno v situaci). Na misto bude dovedeno elektrické vedeni pro potieby slavr

\5\\

Soucasti navrhu jsou hladké kamenné linie v Urovni dlazby, kteieJ @:ﬁ& topach podzemnich stol. Tyto linie na
I
rf

S umistenim vanocéniho stromku a majky se pocita, pro tyto potreby je uréen bod v ose vstupu do ko WQ&
etleni.

38. Slo by tam dat chodnik slavy a barevny vzor Bfezovych Hor?

- i IDOMINKU DOZad uieme Zvaz

sobé ponesou edukativni informace o J.A. Alisovi a mistni hig e takeé vyuzit pro pfipomenuti vyznamnych
mistnich osobnosti. Konkrétni text je bude zformulovan azich projektu na zakladé konzultace s historiky. S
umisténim barevného vzoru Biezovych Hor se v na‘\

39 Jak se budou udrzovat kola mIzﬂ‘\‘&

."ZJ i

Trysky mizitek budou v@qkr\avdene pomoci UV lazné.

40. Nesio t‘ % parkovam mista pouzivat trvale?

%ﬁhahzace nameésti koncipuje jako namésti pobytové. Zména docasnych parkovacich stani na trvala by tento
oncept vyrazné narusila a nevhodné by omezila pobytovost namésti predevsim v prostoru, kde se ocekava zvyseny
pohyb déti, tedy v tésné blizkosti méstske zahrady, kde budou umistény herni prvky pro déti, a v predprostoru vstupu do
2. stupné zakladni skoly.

41, Kde zaparkuji seniofi, kdyz jdou na msi do kostela, pokud “docasna” parkovaci mista jsou jen na vyjimecné
udalostl typu svatba ¢i pohreb” Mse je 3x tydne

prnpormi | DOZadujernne ove & SPEC wval moznost

Navstévnici sportovni haly budou moci vyuZit stala parkovaci stani na nameésti a v dochazkove vzdalenosti, stejné tak
osoby imobilni, pro které jsou podél ulicni fronty na jizni hrané nameésti dedikovana 2 bezbariérova parkovaci stani. V
oduvodnénych piipadech a po dukladné rozvaze nad kazdym jednotlivych piipadem lze vyuzit piilezitostna stani za
kostelem, konkrétné pro zasobovani haly a pro seniory a osoby imobilni za ucelem navstévy kostela nebo sportovni
haly. Snizeni parkovaci kapacity pfimo na nameésti je v souladu s CSN i strategickymi dokumenty mésta Piibram. Mésto
se navic snazi nalézt potencial pro nova parkovaci stani v dochazkove vzdalenosti od nameésti.

42 Nepotece z mlatu bahno’

’ F =1, T oo Tilrrmwyat r |
zZaduieme overit a specinikovat resen|

vodni prvky. Kolem nich je nové navrZzen pas zpevnéneé plochy. Obé tyto opatieni zamea vytvarem bahna z mlatu.

namesti J. A. Alise
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