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2  ANALYTICKA CAST

V analytické ¢asti je provedeno zhodnoceni stavajiciho stavu, jak z pohledu technického, tak i
z hlediska uzivatelu silnic a celé spolecnosti. V této €asti jsou vyzdvihnuty problémy a omezeni,
které pfinasi soucasny stav nejen uzivatelim silnic, ale i obyvateldm dotéenych obci. Kapitola
se tak zabyva nejen technickymi nedostatky stavajici silnini sité, ale zkouma i dali hlediska
jako je bezpecnost, dopravni poptavka, zivotni prostiedi ¢i zména klimatu. Zaroven se kapitola
zaobirda i problémy, které by mohly v budoucnu nastat v pfipadé neuskute¢néni projektu
v souvislosti s celospole¢enskym vyvojem. Dulezitym bodem kapitoly je pak definovani cilt
projektu a identifikace opatfeni, jak k témto cilim dojit.

2.1 Analyza stavajiciho stavu

Silnice 1/18 tvofi na Uzemi StfedoCeského kraje dilezité napojeni mésta Pfibram na vyznamnou
dalnici D4, v regionalnim pojeti pak spojuje mésta Pfibram a BeneSov. Komunikace je vedena
od mésta Rozmital pod Trem8inem, kde se napojuje na silnici 1/19, pfes Pfibram, dale kfizuje
délnici D4, pfes SedIany s kone€¢nym napojenim na silnici I/3 v okrese BenesSov.

Trasa komunikace 1/18 je v sou€asné dobé vedena od rychlostni komunikace R4 okolo obce
Dubno, u Pfibrami se napojuje na urovhovou kfizovatku na stavajici silnici 1/18 — severni
obchvat Pfibrami, dale cesta pokracuje jako severni obchvat mésta az do Pribrami, pres
centrum mésta, Bfezové Hory, Havirnu a Bohutin az do RoZmitalu pod TremsSinem. Je vedena
v dvoupruhovém uspofadani a vyskytuje se na ni znaéné mnozstvi svételné fizenych
kfizovatek, okruznich kfizovatek a pfechodud pro chodce.

Pfestoze ma mésto Pfibram vybudovany severni obchvat, je velka ¢ast dopravy vedena pres
obytné ¢€asti a historické centrum mésta. Zejména v okoli ndmésti dochazi ve $pickovych
hodinach k tvorbé kolon a tim i ke zpomaleni dopravniho proudu.

Dopravni zatizeni na stavajici komunikaci dosahuje v nejvytizen&js§im useku (Husova ulice)
hodnoty cca 17 100 voz/den, pfi¢emz podil ndkladni dopravy se pohybuje v rozmezi 11 — 15 %.

2.1.1 Nedostatky a omezeni

V souCasné dobé je veSkera doprava vedena prfes obytné &asti a historickou ¢ast mésta.
Z divodu propadu Uzemi pod silniénim télesem v okoli méstské Casti Bfezové Hory doslo
v minulosti k uzavfeni prujezdu timto Usekem pro vozidla nad 3,5 t a nakladni vozidla byla
odklonéna po objizdné trase. Toto dopravni opatfeni znamenalo jesté vétsi zatéz na zivotni
prostfedi obyvatel Pfibrami. Vhledem k tomu, Ze v oblasti Bfezovych Hor je stale mozny vyskyt
propadd a tim i souvisejicich dopravnich omezeni, vystavba obchvatu Pfibrami je velmi
Zadouci.

Situaci ve mésté nezlepSuje ani skute¢nost, Ze v centru mésta dochazi ke kfizeni silnice 1/18 se
silnici 1/66. Tato silnice pfivadi do mésta zatizeni z jihovychodniho sméru, tedy od silnice 1/4
(planované délnice D4).
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Kromé& vysokého podilu tranzitni dopravy se v zajmovem Uzemi vyskytuje fada dalSich
nedostatkl a omezeni, které maji vliv na plynulost a bezpec¢nost silniéniho provozu. Stavajici
stav je ve znameni mnoha kfizovatek, vyjezdl se soukromych pozemkud, samostatnych
prechodl pro chodce €i mist pro pfechazeni. Vzhledem k témto skute¢nostem dochazi ve
mésté Casto ke snizovani maximalni povolené rychlosti, coz ma vliv na plynulost provozu. Také
stavajici Sifrkové usporadani neodpovida parametrdm silnice . tfidy.

Obrazek 2-1 Prajezd Husovou ulici (zdroj: www.mapy.cz)

2.1.2 Budouci moznosti

Neobsazeno.

2.1.3 SWOT analyza

Neobsazeno.

2.2 Vize a cile projektu

Nasledujici kapitola je vénovana cildm projektu.
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2.2.1 Projektova vize

Neobsazeno.

2.2.2 Cile projektu

Vystavbou preloZky silnice 1/18 by mélo dojit k odklonéni tranzitni dopravy mimo intravilan
mésta Pfibram. Dojde ke zvySeni plynulosti dopravniho proudu a také ke zlepSeni Zivotniho
prostfedi obyvatel mésta. SniZi se mira hlukového zatiZzeni a zaroven se zvysi bezpecnost
silniéniho provozu, nebot’ se snizi riziko stfetu s chodci a cyklisty.

Hlavnimi cili projektu tedy jsou:
e Zrychleni prdjezdu danou lokalitou,
e Odklonéni tranzitni dopravy mimo centrum meésta,
e ZvySeni bezpecnosti provozu,
e Snizeni dopravniho zatizeni v centru mésta,

e Snizeni vliva na zivotni prostiedi obyvatel obce.

2.3 Identifikace projektu

Prelozka silnice /18 je navrZzena jako nedélena dvoupruhova komunikace. Trasa prelozky je
vedena jihovychodné od mésta Pfibram a je rozdélena na tfi ¢asti:

I. éast — resi prelozku silnice 1/18 v Useku od kfizovatky u Nové Hospody az po kfizeni se silnici
I/66 u obce Brod. Trasa komunikace je navrzena v kategorii S11,5/70, délka komunikace je
4,276 km.

Il. ¢ast — zahrnuje vystavbu prelozky silnice 1/18 v Useku od napojeni na stavajici silnici 1/18 u
obce Bohutin az po kfizeni silnic 1/66 a 111/1912 nedaleko Ornova Mlyna. Trasa je navrzena
v kategorii S9,5/70, délka trasy 5,551 km.

lll. ¢ast — predstavuje vybudovani okruzni kfizovatky v misté kfizeni silnice 1/18 a ulice
Evropské v k. U. Dubno — Nova Hospoda.

Propojeni mezi I. a Il. etapou tvofi silnice 1/66. V Useku od okruzni kfizovatky silnic 1/66 a /18 az
po okruzni kfizovatku u obce Brod ma stavajici silnice 1/66 vyhovujici Sifkové usporadani, proto
bude v tomto Useku v ramci vystavby jihovychodniho obchvatu mésta Pfibram provedena
pouze rekonstrukce krytu vozovky. Vyména krytu vozovky bude rovnéz provedena i v misté
propojeni I. a lll. etapy — tedy v Useku od kfizovatky u Nové Hospody az po kfizeni silnice 1/18
s ulici Evropska.

Realizace prelozky silnice 1/18 je planovana na etapy, pfic¢emz Etapa 1 zahrnuje Il. ¢ast
obchvatu, Etapa 2 pak zahrnuje I. a lll. ¢ast obchvatu.
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I. Cast (ETAPA 2)

Trasa silnice /18 zagina v misté stavajici priisedné kfizovatky Evropska — Zizkova — Polni
v blizkosti obce Nova Hospoda u stavajicich autoservisi. Odtud se trasa odchyluje
pravostrannym obloukem co nejdéle od vystavby rodinnych domd a v km 0,676 je na silnici 1/18
napojena mistni komunikace ve tvaru T. Za kfizovatkou s mistni komunikaci trasa dale
pokraCuje v primé a vkm 1,275 nasleduje uroviiova kfizovatka se silnici 11/118. Za touto
kfizovatkou se trasa zafezava do hlubokého zéarezu, staci se vpravo a prechazi Sazkovy potok.
V km 2,590 se nachazi dalSi urovhova kfizovatka. Za touto kfizovatkou se trasa levotoCivym
obloukem sta¢i do mist poddolovaného uUzemi, kterym v jediném mozném misté prochazi.
Koridor silnice 1/18 prochazi v tésné blizkosti Uzemi s moznosti propadu povrchu, nicméné
samotna trasa je navrZzena tak, aby se minimalizovalo riziko propadu télesa vyhledové
komunikace. Po levotoCivém oblouku nasleduje tahly pravotoCivy oblouk, kterym se trasa
vyhybé zasahu do pramyslového arealu. Za timto obloukem se silnice 1/18 napojuje okruzni
kfizovatkou na stavajici silnici 1/66.

Il. Cast (ETAPA 1)

Trasa druhé c¢asti jihovychodniho obchvatu zacina pred obci Bohutin, cca 400 m pred
kfizovatkou stavajici 1/18 a silnice Ill. tfidy 111/1914. Trasa vyhledové komunikace se v tomto
misté odklani pravostrannym obloukem od stavajici komunikace. Po cca 500 m mimourovriové
kfizi silnici Ill. tfidy [11/1914, pokraduje levostrannym obloukem kolem Tisové smérem k méstské
¢asti Zdabof. Cca vkm 2,600 trasa obchvatu pfechazi pres mokrady Vokacovského potoka.
Tuto lokalitu silnice pfechazi mostnim objektem o délce 150 m. V km 3,000 je navrzeno
mimouroviové kfizeni s napojenim na silnici 111/1911 vedouci od Zdabofe smérem k Narysovu.
Obchvat pokracuje dale vychodné kolem Zdabore a pfechazi Florentinskou Stolu. V km 5,000 u
obce Zezice mimouroviiové kiizi silnici 111/1912. Silnice dale pokracuje smérem Kk 1/66,
mimourovioveé kfizi zelezni¢ni trat a u Ornova Mlyna se napojuje okruzni kfizovatkou na silnici
1/66.

ll. Cast (ETAPA 2)

V misté kfizeni silnice 1/18 a ulice Evropské bude vybudovéna okruzni kfizovatka. Polomér
okruzni kfizovatky je 25 m. Kfizovatka ma 5 ramen a umozni napojeni stavajici silnice 1/18,
jihovychodniho obchvatu a pfipadné i nové vybudovanych pramyslovych & obchodnich zén.

Na trase jsou navrzeny celkem tfi okruzni kfizovatky. Prvni kfizovatka je umisténa v misté
kfizeni 1. €asti obchvatu se silnici /66, druha okruzni kfizovatka je navrzena v misté kfizeni I.
Casti obchvatu se silnici 1/66, tfeti okruzni kfizovatka je pak soucasti Ill. ¢asti obchvatu a jedna
se o kfizeni Evropskeé ulice se silnici 1/18.

Soucasti stavby je rovnéz 11 mostnich objektd, z toho jsou 2 objekty soucasti I. €asti obchvatu
a 9 mostnich objektu je soucasti Il. ¢asti obchvatu. U I. €asti obchvatu se jedna konkrétné o
podjezd pro cyklisty v km 0.700 a migrac¢ni propust v km 2.500. U Il. asti obchvatu se jedna o
most pfes silnici [11/1912 v km 0.496, most pfes biokoridor v km 2.725, most pfes silnici 111/1911
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v km 2.997, most pres polni cestu vkm 4.360, most pfes Zelezni¢ni trat €. 200, most pres
Zeleznicni trat v km 0.154, most pfes migracni koridor v km 1.760, most na polni cesté v km
3.735 a most na silnici 111/1912 v km 5.085.

Soucasti projektu je i tprava silnic niz8ich tfid v nezbytném rozsahu pro napojeni do kfizovatek.
Stavba rovnéz zahrnuje prelozky inzenyrskych siti, odvodnéni, zabezpe€ovaci a ochranna
opatfeni a vegetacni Upravy.

Obrazek 2-2 Situace stavby ,1/18 Pfibram — jihovychodni obchvat*
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V zajmovém Uzemi je kromé vystavby jihovychodniho obchvatu PFibrami planovana také
dostavba dalnice D4.

2.4 Klimatické zmény a ochrana zivotniho prostredi

Pro stavbu ,1/18 Pfibram — jihovychodni obchvat, I. ¢ast” bylo zpracovano oznameni o zameéru
v roce 2013. Na zakladé zjiStovaciho Fizeni bylo rozhodnuto, ze stavba nema vyznamny vliv na
zivotni prostiedi a nebude posuzovana podle daného zékona.
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Pro stavbu ,I/18 Pfibram — jihovychodni obchvat, Il. ¢ast* bylo zpracovano oznadmeni o zaméru
v roce 2007. Na zakladé zjistovaciho fizeni dospél prislusny Krajsky ufad StfedoCeského kraje
k zavéru, Ze stavba bude posuzovana podle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisu. Na zékladé stanoviska k posouzeni zdméru na
Zivotni prostfedi pak Krajsky Ufad StfedoCeského kraje vydal dne 28. 6. 2017 zavazne
souhlasné stanovisko.

Pro stavbu ,1/18 Pfibram — jihovychodni obchvat, lll. €ast* bylo zpracovdno oznameni o zaméru
v roce 2013. Na zakladé zjistovaciho fizeni bylo rozhodnuto, Ze stavba nema vyznamny vliv na
Zivotni prostfedi a nebude posuzovana podle daného zakona.

V ramci zjistovaciho fizeni bylo konstatovano, Ze klimatické ani mikroklimatické pomeéry v okoli
trasy komunikace nebudou ¢€innosti (projektem) vyznamné dotCeny. Realizaci prelozky dojde ke
zvy8eni propustnosti silniéni sité v feSeném Uzemi, ke snizeni emisni zatéze a vyraznému
sniZeni hlukové zatéze v prajezdnim Useku obce. Kompenzacni opatfeni ani nutnost realizace
protihlukovych opatfeni z vysledkd rozptylové ani hlukové studie nevyplyvaji.

Soucasti ekonomického hodnoceni projektu je i zahrnuti ekonomickych nakladl zmény klimatu
vyplyvajici ze zmén emisi sklenikovych plyna (viz dalSi kapitoly).

Projekt je plné v souladu s narodnimi technickymi normami, které reflektuji nejnovéjsi poznatky
vyzkumu v dopravnim inzenyrstvi a mély by zajistit dostate€nou adaptaci projektu na zmény
klimatu.
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3 NAVRHOVA CAST

V néasledujici kapitole jsou popsany varianty vstupujici do ekonomického hodnoceni.

3.1 Navrh variant

Zakladni variantou pro ekonomické hodnoceni je varianta Bez projektu, ktera nastifiuje situaci,
jak by se vyvijel stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pripadé, ze by nedoslo
k realizaci projektu. Tato varianta neni zatizena béhem své existence naklady, které maji
investi¢ni charakter. Jedna se o variantu, ktera slouzi pro G€ely srovnani v ekonomickém
hodnoceni. Oproti tomu Varianta S projektem ukazuje dopady navrzenych opatieni, tedy
zkouma, jak pfepravni poptavka zareaguje na zménu dopravni nabidky. Varianta S projektem
by méla byt dimenzovana na prepravni potreby a cile projektu.

3.1.1 Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je uvazovano se sou€asnym stavem, tedy s vedenim silnice 1/18 pres
centrum meésta Prfibrami. Ve varianté nejsou vynakladany Zz&dné investi¢ni prostfedky,
predpoklada se pouze pravidelna udrzba tak, aby byla zajiSténa provozuschopnost komunikace.

Rychlosti na Usecich byly uréeny dle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich se zohlednénim pfipadnych omezeni danych dopravnim znaéenim.

3.1.2 Varianta S projektem

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro dvé varianty stavu s projektem. U variant nedochazi
k rozdilnosti technického FeSeni, nybrz se jedna o varianty z pohledu rGznosti obsazenych
staveb.

Varianta 1 — zahrnuje pouze etapu 1. V této varianté se predpoklada vystavba pouze Il. ¢asti. I.
a lll. ¢ast realizovana nebude. Realizace stavby se uvazuje v letech 2023-2024, uvedeni do
provozu je planovano na rok 2025.

Varianta 2 — zahrnuje etapu 1 a 2. V této varianté se uvazuje s vystavbou obchvatu v celém
rozsahu, tzn., ze budou realizovany vSechny tfi ¢asti obchvatu. V této varianté je uvazovano
s vystavbou etapy 1 (ll. ¢asti) obchvatu v letech 2023-2024, uvedeni do provozu je planovano
na rok 2025. Vystavba etapy 2 (l. a Ill. ¢ast) je pldnovana v letech 2025-2026, uvedeni do
provozu pak v roce 2027.

3.2 Vyhodnoceni navrhu variant

Neobsazeno.
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4 HODNOTICI CAST

Hodnotici ¢ast je zaméfena na ekonomické hodnoceni stavby a prepravni prognézu, ktera je
dalezitou soucasti ekonomického hodnoceni. Pfepravni progn6za popisuje stavajici a modeluje
vyhledové pfepravni vztahy v Gzemi ovlivnéném realizaci hodnoceného projektu. Vysledkem
pfepravni progndzy jsou informace o vyhledovém dopravnim a pfepravnim vyuZiti navrhované
infrastruktury. Tyto informace pak vstupuji do ekonomického hodnoceni. Pfepravni prognéza
musi byt zpracovana pro celou dobu referenéniho obdobi.

Ekonomické hodnoceni pro stavbu ,1/18 Pfibram, jihovychodni obchvat® je zpracovano dle
,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdl dopravnich staveb®.

4.1 Analyza nakladu a prinosti — CBA

Hodnoceni efektivnosti silnicnich a déalni€nich staveb se provadi na zakladé nékladoveé-
vynosové analyzy (,Cost-Benefit Analysis®, tedy CBA).

Metoda CBA je zaloZena na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych finanénich toku
v dobé hodnoceni projektu. Metoda porovnava prinosy, které dana investice pfinasi,
s negativnimi efekty investice. VSechny dopady investice (at uz pozitivni €i negativni) jsou
prevedeny na hotovostni toky a zahrnuty do vypoctu rozhodujicich ukazatell. Pro kazdy rok
hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky varianty bez projektu a varianty s projektem.
V8echny finanéni toky jsou vztazeny k zékladnimu roku, tedy k roku zpracovani predmétného
ekonomického hodnoceni.

Rozhodujicimi ukazateli, kterymi se poméfuje efektivnost investice, jsou:

o CISTA SOUCASNA HODNOTA - je hlavnim ukazatelem p¥i vyhodnoceni efektivnosti
projektd. Je vymezena jako rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spoleenskymi
pfinosy a néklady. Aby byl projekt z ekonomického hlediska pfijatelny, musi byt Cista
souéasné hodnota projektu kladna (NPV > 0). Cim je vy$§i NPV, tim vétsi je ekonomicky
pfinos navrhované investi¢ni akce ve srovnani se stavem bez investovani (srovnavaci

variantou).
! NBy(m —n)
NPV o~ ; (1+0,01- )
Kde: NByn - m je Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti

stavu bez investovani, respektive srovnavaci varianté (n) v roce y.
r diskontni mira (%)
y hodnoceny rok (y =1,2,...... ,Y)

Y pocet let hodnoceni
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VNITRNi VYNOSOVE PROCENTO - vnitini mira vynosu je diskontni mira, pfi které je
Cist4 souCasnd hodnota (NPV) rovna 0. Je zjiStovana opakovanym vypoctem, kde na
rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou veli¢inou zjiStovanou v postupnych
krocich ze vztahu:

Y
=

z NBy(m - n) _
(1+0,01- 1)

y

Kde NByon- " je Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez
investovani, respektive srovnavaci varianté (n) v roce y.
r diskontni mira (%)
y hodnoceny rok (y =1,2,...... ,Y)

Y pocet let hodnoceni

Ukazatel vnitfni mira vynosu (IRR) neposkytuje informaci o velikosti nakladd a vynosu,
ale slouzi jako ukazatel vynosnosti investice, podle principu — ¢im vyssi, tim 1épe.

POMER PRINOSU A NAKLADU (B/C) - pomér pfinosi a naklad(i je vymezen jako
soucasna hodnota pfinost projektu vydélena soucasnou hodnotou nakladu na projekt.
Pomeér pfinosu a nakladu by mél byt vySSi neZ jedna (B/C>1).

t—0PB:
B/C=
t—0 PeCt
Kde: B celkové pfinosy v Case t
C celkové spolecenské naklady v Case t
[o} socialni diskontni faktor zvoleny pro diskontovani v Case t
r socialni diskontni sazba.

Referencéni obdobi

Zakladni délka referenéniho (hodnoticiho) obdobi je pro silni¢ni projekty stanovena na 30 let.
Toto obdobi zahrnuje jak investiéni tak provozni fazi projektu, pfiCemz investicni faze
predstavuje samotnou realizaci projektu, nikoliv fazi projektové pfipravy.

Diskontni mira

Diskontni mira se pouzivd k pfevodu finanénich tokd v jednotlivych letech hodnoceni na
soucasnou hodnotu. Diskontni mira je stanovena shodné pro v8echny projekty investic dopravni
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infrastruktury a jeji hodnota se lisi ve finan¢ni a ekonomické analyze. Pro finan€ni analyzu je
diskontni mira stanovena na 4 %, pro ekonomickou analyzu na 5 %.

4.2 Prepravni prognoza

Zaklad dopravniho modelu vychazi z plvodniho modelu Pfibrami zpracovaného v roce 2014,
ktery rovnéz slouZzil jako podklad pro ekonomické hodnoceni. Technické feSeni od posledni
verze pro$lo zménami, kdy severni ¢ast zdstala shodnd, na jizni ¢asti se ménil pocet kfizovatek
i jejich FeSeni. Vystupy z modelu Ize ocCekavat rozdilné, protoze model vroce 2014 byl
zpracovan na zakladé star§iho CSD 2010, kdezto sou¢asny model je kalibrovan dle aktualniho
CSD 2016. Velky rozdil mezi jednotlivymi modely také zplsobi rozdilné koeficienty rastu
dopravy, kdy soucasny model Cerpd z novych TP 225 platnych od 26.11.2018, které rust
dopravy oproti star§im TP vyrazné méni.

Cela feSena stavba je navrzena ve dvoupruhovém usporadani a do okolni sité je napojena
okruznimi, stykovymi, a v jednom pfipadé mimouroviovou kfizovatkou. Zprovoznéni 1. etapy
obchvatu je planovano na rok 2025, ve varianté 2 se zprovozni i 2. etapa, a to v roce 2027.

Obrazek 4-1 Resend oblast

Vystupy z dopravniho modelu slouzi jako podklad pro ekonomické hodnoceni projektu.
Vystupy jsou generovany v tabulkové formé. Pro vybrané casové horizonty jsou modelované
intenzity dopravy dolozeny rovnéz ve formé& zatézovych kartogramu, které jsou soucasti
prilohové Casti. ZatéZzové kartogramy udavaji intenzitu dopravniho proudu - pocet vozidel/24
hodin primérného dne v tydnu (RPDI). Pocet vozidel je dopravnim modelem posouzen pro
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kazdy smér zvlast, kvuli pfehlednosti je v§ak ve vyslednych kartogramech uveden jen soucet za
oba dva sméry.

Intenzita dopravniho proudu je v modelu rozdélena na 3 kategorie:

(0] - osobni vozidla (odpovida kategorii O dle vysledkt CSD)

LN - lehka nakladni vozidla (odpovida stejnojmenné kategorii dle vysledk CSD)

TV - tézka vozidla (zahrnuje vSechna vozidla spadajici do TV dle CSD vyjma vozidel
LN)

4.21 METODIKA TVORBY PROGNOZY

Nastrojem pro prepravni progndzu byl dopravni model zpracovany firmou SUDOP PRAHA a.s.
Dopravni model vychazi z plvodniho modelu pouzitého pro ekonomické posouzeni prelozky
vroce 2014. Model zahrnuje jak regiondlni, tak i dalkové relace, kieré se ve zkoumaném
prostoru odehravaji. Zaroven také zkoumad, jak prepravni poptavka zareaguje na zménu
dopravni nabidky, coz v tomto pfipadé znamena uréit takovou ¢ast stavajiciho dopravniho
proudu, ktery novou trasu po obchvatu vyuzije. Pro vytvofeni dopravniho modelu feSené
oblasti byl pouzit dopravné planovaci software VISUM od firmy PTV Karlsruhe.

Dopravni model, stejné jako jiné matematické modely, pfedstavuje urcity obraz redlného svéta.
Cilem dopravniho modelovani je analyza a prognéza dopadu vSech jevu, které se déji nebo
budou dit v redlném svété, na dopravu. Dopravni model slouzi k detailnimu popsani sou¢asné
dopravni nabidky a pfepravni poptavky a k naslednému zhodnoceni dopadi navrzenych
dopravnich opatreni.

V feSeném Uzemi jsou definovany tzv. zény ¢i dopravni okrsky, coz jsou oblasti, které funguiji
jako zdroje nebo cile cest. Silu zény jako zdroje cest — produktivitu — definuje pocet obyvatel,
jeji atraktivitu definuje vyznam zény z hlediska vykonani cesty (napf. za praci, Skolou, nebo
ostatnimi aktivitami). Komunikacni sit’ je vytvofena pomoci uzli a linek, viz nasledujici kapitola
Chyba! Nenalezen zdroj odkaz(..

Modelovani prepravni poptavky zahrnuje vypocet prepravnich proudd na zakladé
sociodemografickych dat a specifické hybnosti, vypocet pfepravnich vztahi mezi jednotlivymi
z6énami byl uskuteénén pomoci metody gravitaéniho modelu. To znamena, ze velikost vztahu
mezi dvéma zonami je urCena jejich velikosti (atraktivita a produktivita) a vzajemnou
vzdalenosti. Vysledkem vypoctu gravitaéniho modelu jsou poptavkové matice zdroj — cil (tzv.
OD matice ¢i matice pfepravnich vztahd) pro jednotlivé kategorie dopravy (O, LN a TV). OD
matice tedy obsahuji informace o prepravnich proudech, ze kterych jsou nasledné za pomoci
zatézového algoritmu vypoéteny hodnoty zatizeni dopravni sité silni¢ni dopravou.

Po vypocteni zatizeni silniéni sité v modelu nasleduje kalibrace na hodnoty celostatniho
scitani dopravy (CSD 2016), zkalibrovany model sou¢asného stavu je pak zakladem pro
prognézu zatizeni. Progn6za vyvoje silniéni dopravy v letech 2016 — 2052 je zpracovana na
zakladé vyhledovych koeficient( rastu dopravy schvalenych MD CR (TP 225), které byly pro
potfeby modelovaného Uzemi dale upraveny.
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Dopravni model se sklada z oblasti s rGznymi stupni podrobnosti. Tzv. jadrové uzemi modelu,
které je zastoupeno blizkym Uzemim kolem prelozky, je zadano s nejvétsi podrobnosti. Silnicni
sit' je zadana az do podrobnosti silnic Ill. tfid a nékterych mistnich komunikaci, zonalni struktura
je detailni. S rostouci vzdalenosti od stavby pak podrobnost modelu klesa.

4.2.2 DOPRAVNI NABIDKA A PREPRAVNI POPTAVKA

Konkrétnim krokem k vytvofeni dopravni nabidky v modelu je tvorba komunikaéni sité
zahrnujici uzly (kfizovatky), linky (Useky PK) a zény (zdroje a cile cest).

Usekiim pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasleduijici atributy:

délka

rychlost volného dopravniho proudu

kategorie/navrhova Sirka

rok zprovoznéni/Upravy parametru

odporové parametry (zakazy, omezeni, myta)

Uzlim v dopravnim modelu byly nadefinovany nasledujici atributy:
e pruamérné zdrzeni pro jednotliva odboceni pfi nulovém zatizeni dopravni sité
e kapacita pro jednotliva odboceni (veSkeré kfizovatkové pohyby)

Zkalibrovany dopravni model umozfiuje vypocitat, jak se zména dopravni nabidky projevi
v pfepravni poptavce. Interakci mezi poptavkou a nabidkou predstavuje iteracni proces
pFidéleni pfepravnich vztah( na modelovou sit.

4.2.3 KALIBRACE DOPRAVNIHO MODELU

Puvodni model z roku 2014 byl kalibrovan na vysledky CSD 2010 a CSD 2005. Pro u¢ely tohoto
posouzeni byl model nové zkalibrovan podle nejnovéjSiho CSD 2016, ¢astecné bylo pfihlédnuto
ke star§imu scitani. DalSim podkladem pro vytvofeni modelu soucasného stavu byla data
ziskana z webu Pfibrami (pribram.eu) prezentovana v radmci vyhodnoceni uskuteénéného
dotaznikového prazkumu. Data se tykala objem( vyjizdéjicich osob, objemu cest celkem, modal
splitu pro cesty ve mésté i mimo néj, zdroju a cild nejsilngjSi dojizdky a vyjizdky apod.
Dotaznikové Setfeni bylo provedeno vroce 2017 a vyjadfilo se v ném cca 20 % obc¢anu
Pribrami.

Kalibrace modelu spociva v opravach moznych nepfesnosti vzniklych pfi pfifazovani dopravy
na silniéni sit' &i ve vstupnich datech slouzicich pro vypocet dopravniho zatizeni. Zakladnimi
nastroji pro kalibraci modelu byly napfiklad dodate¢né zmény odporovych parametr
silnicnich Useku, €ast potfebnych na odbocCeni v kfizovatkach & zmény atraktivity nebo
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produktivity jednotlivych z6n tak, aby model co nejlépe odpovidal hodnotdm na scitacich
profilech. Tato kalibrace se provadéla zvlast pro vSechny 3 posuzované kategorie dopravy (O,
LN i TV). Pri kalibraci bylo sledovano, aby model vykazoval urc€itou vnitini logiku. Tedy aby
obrat v jednotlivych z6nach odpovidal produktivité/atraktivité sidel, kterym jsou pfifazeny, a aby
zatizeni komunikaci, kde neni k dispozici s¢itani RSD, vykazovalo hodnoty, které odpovidaji
jejich vyznamu, tedy prenaselo relevantni pfepravni proudy.

Vyslednym vystupem jsou hodnoty dopravniho zatizeni v roce 2016 na feSené siti.

Obrézek 4-2 Celostétni s&itani dopravy 2016 (zdroj: RSD CR)
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GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provérfen, slouzi k porovnani dvou intenzit na jedné hrané
(vysledky modelu x dopravni priizkum) a tim k ovéfeni pfesnosti kalibrace modelu. Jednéa se o
bézné pouzivanou metodu kontroly kalibrace silni€¢nich modelu. Metoda byla vyvinuta ve Velké
Britanii.
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- M+C

M — hodinova intenzita vypoctena dopravnim modelem

C — hodinova intenzita namérena na realném useku

Pouziti této metody odstranuje problémy spojené s procentudlni odchylkou intenzit (model x
dopravni priizkum). Procentualni odchylka narlsta linearné a tim pro useky s radové odliSnymi
intenzitami vznikaji nepfesnosti, kdy na Usecich s vysokym zatizenim je odchylka prevySujici
v absolutnich hodnotach pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky toleranci vyhovi.
Proto GEH statistika vytvari nelinearni funkci, ktera tento problém odstrafuje a s narGstajici
intenzitou na Useku pfipustnou odchylku (oproti linearni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH < 5, je
odchylka namodelované intenzity v porovnani s realnou hodnotou v ramci tolerance a Usek
vyhovuje. Jestlize je GEH > 5, Usek nevyhovuje. Pokud je koeficient GEH > 10, na Useku je
problém a je tfeba ho odstranit. Pokud je vice nez 85% uUsekl pod hranici GEH<5 Ize hovofit o
uspokojivé kalibraci silniéniho modelu.

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii O nasleduijici:
97,1 % useku ma koeficient GEH < 5
2,9 % useku ma koeficient GEH > 5

0 % Usekd mé koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii LN nasledujici:
100 % usekt ma koeficient GEH < 5
0 % Usekt ma koeficient GEH > 5

0 % Usekd méa koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii TV nasleduijici:
100 % Usekld ma koeficient GEH < 5

0 % usekl ma koeficient GEH > 5

0 % usekl ma koeficient GEH > 10

Na zakladé téchto vysledkul Ize prohlasit, Ze model byl kalibrovan s dostate¢nou presnosti.
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4.2.4 ZAHRNUTE STAVBY A OVLIVNENA SILNICNI SiT

V ramci posouzeni byly zpracovany 2 varianty stavby, na obé& bylo zpracovano i ekonomické
hodnoceni metodou HDM-4. Jedn4 se o varianty:

Varianta 1 — v této varianté je zprovoznéna jen jizni ¢ast obchvatu, ktera se pro vozidla otevie
v roce 2025.

Obrazek 4-3 Varianta 1

P

. .
/ -

Varianta 2 — zprovoznéna je jizni ¢ast obchvatu totozné s variantou 1, navic je od roku 2027
zprovoznéna severni ¢ast obchvatu, a to jak prelozka vychodné od mésta, tak i okruzni
kfizovatka na severu feSené stavby v misté propojeni 1/18 a napojeni planovaného obchvatu.

Obrazek 4-4 Varianta 2
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Obé posuzované varianty byly zpracovany ve stanovenych vyhledovych horizontech, pro ucely
ekonomického hodnoceni jsou v kazdém vyhledovéem horizontu uvazovany vzdy 2 projektové
stavy:

Varianta bez projektu (var. BP) — neuvazuje se stavbou pfislusnych ¢asti obchvatu, stavby
v okolni siti se v&ak realizuji podle predpokladaného harmonogramu.

Varianta s projektem (var. SP) — uvaZuje s realizaci obchvatu dle pfislu§né varianty, a déle
také vSech dalSich staveb okolni sité totozné s var. BP.

Co se tyka dalSich silni¢nich staveb v okoli Pfibrami, po konzultaci se zastupci MD Ize
konstatovat, ze se zde zadné silnicni stavby s vlivem na feSenou oblast nenachazi. Vyjimku
samoziejmé tvori D4, kterd je uvazovana zprovoznéna v celé své délce od roku 2023. Rovnéz
zde byla zohlednéna stavba D3 v roce 2031, stavba se ale v feSeném Uzemi dle oekavani
dotkne jen dalkové dopravy a na posuzovany obchvat ma témér nulovy vliv.

Na zakladé rozdilovych kartogramu, které zobrazuji rozdil v dopravni zatézi mezi projektovou
a bezprojektovou variantou na kazdém uUseku sité, byly vybrany takové silnice, na kterych
dochdzi vlivem zprovoznéni hodnocené stavby k vyznamnéjSim zménam dopravniho zatiZeni
(fadové stovKky vozidel/den a vice). Takové Useky pak definuji projektem ovlivhénou sit,
ktera nasledné vstupuje i do ekonomického hodnoceni modelem HDM-4.

Ovlivnéna silniéni sit byla stanovena na zakladé rozdilového kartogramu ve vyhledovém
stavu k roku 2052, kde se vlivem pfirozeného naristu dopravy predpoklada nejvétSi objem
dopravnich intenzit a tedy i nejvétsi presuny dopravnich proudu (rozdily mezi projektovou a
bezprojektovou variantou). Pfi tvorbé rozdilového kartogramu byly v modelu zprovoznény obé
vySe zminéné stavby v okolni silni¢ni siti. Vybrana stavbou ovlivnéna sit’ je znazornéna (modre)
na dal$im obrazku. Hodnocena stavba prelozky je zvyraznéna ¢ervenou barvou.

Takto nadefinovana ovlivnéna sit’ byla nasledné v dopravnim modelu ve varianté S projektem
»,uzaviena“ (ofiznuta), ¢imz se napojeni na okolni dopravni sit' ,zafixovalo“ v podobé& vnéjsich
vstupu, aby se zamezilo nezadoucimu ovlivnéni ekonomického hodnoceni pfesuny vozidel
mimo tuto zkoumanou ovlivnénou sit. VeSkeré pfesuny vozidel, ke kterym vlivem zprovoznéni
(respektive ,vypnuti“) hodnocené prelozky dochazi, jsou tedy zohlednény ve vybrané siti a tedy
i v.ekonomickém hodnoceni. Ofiznuti ovlivnéné sité bylo provedeno pro kazdou variantu i kazdy
¢asovy horizont zvlast, nasledné byla pro kazdy tento ofiznuty stav dopoctena prislusna
varianta Bez projektu. JelikoZz kazda projektova varianta ma v disledku své odliSné atraktivity
také mirné odlisné vnéjsi vstupy z okolni sité, které se ofiznutim zafixuji a nasledné prenasi i do
prislusného stavu Bez projektu, vznika tak pro kazdou projektovou variantu vlastni varianta
bezprojektova. Rozdily mezi témito bezprojektovymi variantami nejsou v intenzitach velké a
dosahuji maximalné fadu stovek vozidel.

Zvolena ovlivnénd sit je velmi podobnd siti pouzité pro hodnoceni v roce 2014, liSi se jen v
detailech.
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Obrazek 4-5 Ovlivnéna sit Fesené stavby

¥Y50ka PHbrams

4.2.5 PREPRAVNiI PROGNOZA

Progn6za vyvoje silniéni dopravy v letech 2016 — 2052 se fidi koeficienty naristu celkového
prepravniho vykonu dle technickych podminek TP 225: ,,Prognéza intenzit automobilové
dopravy®, 3. vydani. Pro Ucely ekonomického hodnoceni byly pro kazdou variantu vytvofeny
vyhledové roky 2023, 2025, 2026, 2027, 2030, 2035, 2040, 2045 a 2052.

Koeficienty vychazejici z TP 225 byly pro potfeby modelu dale upraveny, a to zejména z
davodu, Ze v pfipadé vnitroméstskych vztahd uvnitf vétSich mést nelze vzhledem k husté
zastavbé a velké nasycenosti silnicni sité tak dynamicky narust dopravy ocekavat. Tyto zmény
se tykaji véech dopravnich segmentu. Naopak, nizsi rast stavajicich zon kompenzovaly zény
rozvojové, které byly identifikovany dle platnych UP. Rozvoj téchto zén byl uvazovan jiz od roku
2023, kdy byla uvazovana jen mala zastavénost dotéenych ploch (30 %). Do roku 2030 je pak
uvazovano 100 % zastavéni vybranych rozvojovych ploch, které jsou ¢asto v blizkosti feSeného
obchvatu. Po roce 2030 pak rostou tyto rozvojové zdény dle koeficientl rustu dopravy. V obou
variantach je tento postup totozny. Vybrané rozvojové plochy jsou pfiloZzeny na nasledujicim
obrazku.
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Obrazek 4-6 Rozvojové zony

Vystupem z dopravniho modelu jsou intenzity dopravy v tabulkové formé a zatézové
kartogramy, které graficky znazornuji pocet vozidel/24h primérného dne v tydnu (RPDI) na
jednotlivych Usecich silniéni sité. V kartogramech jsou zobrazeny v8echny tfi sledované
segmenty dopravy. Vybrané kartogramy jsou dolozeny v pfilohové asti, zelené je zobrazena
osobni doprava (O), Sedé lehka nakladni (LN) a modfe doprava tézka nakladni (TV), tedy
vesSkera nakladni doprava mimo LN. Kartogramy jsou zde dolozeny pro stavy 2023, 2025 BP,
2025 SP, 2027 BP Varianta 1, 2027 SP Varianta 1 a 2027 SP Varianta 2.

V roce 2023 pfibyde v modelu dalnice D4, jedna se o rok zacatku vystavby jizni ¢asti obchvatu
a tedy vychozi rok pro ekonomické hodnoceni. Z modelu vyplyva, ze uz samotna dalnice odvadi
z mésta Cast tranzitni dopravy. Pro Cast vztahl ze severovychodu sméfujici do jizni -
jihozapadni Casti mésta ¢i az za mésto (a opacné) se trasa po dalnici stava vyhodnéjsi nez
prujezd méstem.

Varianta 2025 BP nepfinasi oproti stavu 2023 zmeénu v infrastruktufe. Rozdil dopravnich intenzit
oproti roku 2023 je zplsoben pouze narGstem dopravy dle koeficientl rustu a také rozvojovymi
zonami. Technicky je rast zpusoben jesté vlivem vytvoreni této varianty z ofiznutého stavu 2025
SP. To znamend, Ze je v modelu do oblasti pfivedena zbytna dopravy, ktera zde byla
zafixovana navic vlivem stavby jizni ¢asti obchvatu, ktera ve varianté BP samoziejmé v provozu
neni.

Ve varianté 2025 SP |ze pozorovat vliv zprovoznéni jizni ¢asti obchvatu. Intenzity dopravy na
obchvatu dosahuji hodnot kolem 7 000 voz/den. Tato stavba na sebe stahuje jak dopravu se
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zdrojem/cilem ve mésté, tak i dopravu tranzitni. Naprosta vétsina tranzitni dopravy jedouci od
SV na JZ se vyhyba prujezdu méstem a vyuziva trasu po D4 aZ k Milinu, kde se napoji na 1/66
a nasledné na novou prelozku. Dale vlivem obchvatu méni trasu zdroj/cilova doprava ze stfedu
a jihu mésta (pfedevsim z obytnych &asti na jihu), ktera sméfuje na jih. Nové sméfuje vice na
vychod a nasledné k obchvatu, naopak doprava pfirozené ubyva z pavodniho pritahu méstem
I/18, a to jak tranzitni vztahy, tak i zminéna doprava zdroj/cilova. Tyto zmény tedy logicky
zpUsobuji narust dopravy na nékterych usecich silnic pfilehlych k obchvatu, pfedevsim na jizni
¢asti ulice Milinska, dale napfiklad i na prdjezdu sledovanou obci Brod.

V roce 2027 jiz existuje stavba variantné. Bezprojektovy stav byl na kartogramu dolozen jen
jeden — 2027 BP Varianta 1. Tento stav byl vybran kvili vétS§i podobé s neofiznutou
bezprojektovou variantou. Oproti var 2025 BP tedy pouze narlsta vlivem rastovych koeficientt
a rozvojovych zén. Stejné se chova i 2027 SP Varianta 1, kdy oproti 2025 SP dopravni intenzity
pouze plosné narlstaji. V porovnani 2027 SP Varianta 1 oproti pfislusné bezprojektové varianté
nedochazi k neCekanym rozdildm a model se chova shodné jako v roce 2025 (2025 SP vs.
2025 BP). Intenzity na zprovoznéné &asti obchvatu dosahuiji v této projektové varianté zhruba
7 100 voz/den.

Var 2027 SP Varianta 2 jiZ uvaZuje s vlivem obchvatu slozeného z obou jeho €asti. Intenzity
v tomto roce dosahuji na jizni ¢asti hodnot kolem 7 400 voz/den. Tranzitni doprava z JZ ve
sméru na SV je vSechna pfesmérovana na obchvat, mens$i ¢ast tohoto tranzitu (segmentu O) se
odpoji na kfizovatce s 11/118 a na sever pokracuje po D4, vétSina v8ak vyuzije obchvat v celé
jeho délce. Stejné jako ve Varianté 1 opét plati, Zze narlGst4 doprava na nékterych Usecich
pfilehlych ke stavbé, zprovoznéni severni ¢asti vSak vztahy v Uzemi méni a doprava se na
jednotlivych Usecich chova oproti Varianté 1 odlidné. Kolem jizni ¢asti obchvatu je logika
trasovani cest velmi podobna, rozdil nastava az kolem kfizovatky s 1/66. V jizni ¢asti ulice
Milinska Ize pofad pozorovat nérast vlivem zprovoznéni, av8ak tento pfiristek je vyrazné nizsi
nez ve Varianté 1. Naopak narust v ulici Brodska je logicky o néco vétsi. Narust na 1/66 v oblasti
obce Brod je vySSi, coz je pfirozené zplusobeno polohou Useku, ktera nové tvofi Cast trasy
obchvatu. Zaroven je do mésta po Useku stale pfivadéna doprava od D4 smérem z JV, coz ma
za nasledek vysoké objemy dopravniho proudu v tomto Useku, silnice zde vSak obci pfimo
neprojizdi, pouze ji miji. V severni ¢asti obchvatu se pak v roce 2027 intenzity pohybuji od
7 800 do 9 100 voz/den. Trasovani ¢asti dopravniho proudu po ose ,JV obchvat-Il/118-D4*
zpUsobuje narast dopravnich intenzit na Useku 11/118 v oblasti Hajl, naopak Ize na této silnici
pozorovat pokles smérem od obchvatu do centra, kdy na sebe nova stavba ¢ast téchto vztahl
navaze. Mirny pokles je také mozné pozorovat na prijezdu Dubnem. Tento pokles je vyvolan
uvazovanim dodate¢ného dopravniho opatfeni. Pokud se totiz v modelu otevie severni ¢ast
obchvatu, zaCne vyznamna ¢ast osobni dopravy na né&j sméfujici jezdit pfes Dubno, coz neni
Zzadouci a lze ocekavat, ze by v pfipadé, kdy by tento stav nastal, byla pfijata opatfeni
k eliminaci tohoto chovani. Proto je zde uvazovano omezeni, které vétSinu tranzitni osobni
dopravy z obce vytésni. Toto omezeni je uvazovano ve vSech stavech SP Varianta 2.

Do dalSich let pak doprava déle narlsta, do roku 2030 je uvazovano zastavéni rozvojovych zén.
Do roku 2040 v8echna doprava dle koeficientt dale roste, rast ma v8ak zpomalujici tendenci.
Po roce 2040 se trend pro ruast O obraci a dopravni intenzity nékde naopak zacinaji ubyvat, coz
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se obecné tyka zon reprezentuijicich obce do 5 000 obyvatel, které nejsou dle ZUR definovany
jako nalezici do rozvojové oblasti ¢i osy. Rovnéz se to tyka kategorie zon ve StfedoCeském kraji
s velikosti od 20 000 do 50 000 obyvatel, kam spada cela Pfibram.

V roce 2052, coz je posledni rok hodnoceni, se intenzity na obchvatu ve Varianté 2 pohybuji
mezi 8 100 az 10 500 voz/den.

4.2.6 ZAVER Z PREPRAVNi PROGNOZY

V ramci tohoto zpracovani byl vytvofen aktualizovany dopravni model blizkého okoli Pfibrami,
ktery poslouzil k ur€eni vyhledovych intenzit dopravy na planovanych stavbach obchvatu mésta
jako podkladu pro ekonomické hodnoceni modelem HDM-4. Stavba byla hodnocena ve 2
variantach.

Pomoci dopravniho modelu byla vytvofena prognéza vyhledovych stavi az do roku 2052.
V tomto vzdaleném vyhledovém horizontu dosahuji hodnoty zatizeni na obchvatu ve varianté 2
hodnot 8 100 az 10 500 voz/den. Z modelu tedy vyplyva, Ze obchvat je pomérné zatizen a
méstu uleh¢uje od dopravy.

Pokud se na situaci podivame z Cisté pfepravniho hlediska, smysl dava i realizace pouze jizni
¢asti, ktera jiz odvede vétSinu Cistého tranzitu z mésta a zpusobi ¢asteCnou zménu tras z/do
meésta. Realizace obchvatu jako celku ma pak vliv pfirozené vétsi, odvadi z mésta dalSi
dopravni vztahy a méstu tak ulevi od dopravy jesté vice.

4.3 Financni analyza

Finan¢ni analyza zahrnuje analyzu nakladu a vynosu posuzovaného projektu, obsahuje prehled
planovanych tokd finangnich prostfedkd, tj. pfijmd a nakladd. Vysledkem analyzy jsou finanéni
ukazatele, které jsou jako vystupy zpracovany do finanénich tabulek.

K vyc€isleni pozadovanych ukazatelu byla pouzita Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb (10/2017). Soucéasti této metodiky je i nastroj pro
provedeni finan¢ni analyzy projektud silni¢ni infrastruktury tzv. CBA tabulky, s jehoZ pomoci byla
cela analyza provedena.

Finan¢ni analyza je zpracovana v rozsahu nasledujicich tabulek:
Vstupy:

e Tabulky 1 CIN Rozpis nakladi

e Tabulky 2 ZH

e Tabulky 3 PN infrastruktury

e Tabulky 8 Pfijmy
Vypocetni tabulky:

e Tabulky 10 Finan¢ni analyza (FRR_C)
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e Tabulky 15 Finanéni struktura
e Tabulky 16 Udrzitelnost

Pro provedeni finanéni analyzy byly pouzity stejné vstupy (celkové investi¢ni naklady, naklady
pro vypocet zUstatkové hodnoty, provozni naklady infrastruktury) jako pro provedeni
ekonomické analyzy. V pfipadé provoznich nakladd byly uvazovany pouze finanni toky
souvisejici se stavajici resp. budouci infrastrukturou ve vlastnictvi RSD CR.

Doba analyzy je 30 let v&etné vystavby. Finan¢ni diskontni sazba je stanovena ve vySi 4 %.

Néklady jsou diskontovany véetné DPH. RSD CR je statni prispévkova organizace zaloZzena
zvla8tnim pravnim opatfenim Ministerstva dopravy CR pro vykon zvlagtnich &innosti, véetné
Ukold, provadénych v rdmci kompetence statni spravy. Z toho divodu RSD neni subjektem
povinnym k dani DPH pro cinnosti provadéné vramci vykonu statni spravy vztahujici se
k investicim a realizaci projektl. Protoze RSD CR jako osoba ze zékona nepovinna k dani si
nemuze narokovat vraceni DPH ani uplatnit odpocet, tvofi DPH soucast cash - flow projektu a
z toho dlvodu je zahrnuta do analyzy. Sazba dané z pfidané hodnoty (DPH) byla pouzita ve
vySi 21 %.

Ve finanéni analyze neni uvazovano, ze z projektu bude plynout pfijem z vykonového
zpoplatnéni (elektronické mytné). Do celkovych pfijm0 nejsou tedy zapocteny pfijmy plynouci z
elektronického mytného. Hodnocena stavba v pfedmétném Useku neni zafazena do sité
komunikaci zpoplatnénych elektronickym mytem.

Vzhledem k poc¢éatecni fazi projektového cyklu je ve finanéni analyze uvazovano financovani
pouze z prostfedk SFDI. Pfipadné zapojeni financovani z prostfedktd fondd EU bude
zohlednéno nasledné jako soucast prislusné zadosti o spolufinancovani projektu z fondi EU.
Z tohoto davodu neni proveden vypocet finanéni mezery a list 14 Mezera ve financovani je
vypustén, rovnéz tak neni proveden vypocet navratnosti narodniho kapitalu a list 17 FRR_K je
vypustén.

Hodnoty ukazatell Finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR/C, Finan¢ni Cdista
soucasna hodnota investice FNPV/C jsou uvedeny v pfiloZzenych tabulkach.

Financni udrzitelnost projektu je posouzena v tabulce 16.1 Udrzitelnost projektu uvedené na
listu 16 Udrzitelnost. Hodnota Cash Flow pro pfislusny rok (a tim i Kumulovaného Cash Flow
projektu) je po celé hodnocené obdobi nulova. Vzhledem k tomu, Ze projekt negeneruje pfijmy,
celkové naklady projektu (investiéni a provozni) jsou v hodnoceném obdobi kryty z prostiedkl
rozpoCtu SFDI (v tabulce zahrnuto do fadku Zdroje statniho rozpodctu). Finanéni udrzitelnost
projektu je za téchto podminek zajisténa.

Vysledky finan€ni analyzy jsou vrozsahu ukazateld Finanéni vnitfni vynosové procento
investice FRR/C a Financni Cista sou€asna hodnota investice FNPV/C uvedeny v Pfiloze G.
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4.4 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posuzuje celospoleCensky pfinos projektu. Do ekonomické analyzy
vstupuji:

e investi¢ni naklady,

e provozni ndklady infrastruktury,
e provozni naklady vozidel,

e néklady na cestovni ¢as,

e externi ndklady dopravy,

e zustatkova hodnota.

Finan¢ni toky jsou vzdy vyjadfeny pro variantu Bez projektu a variantu S projektem. Z téchto
finan¢nich toku je sestavena tabulka Cash Flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista sou¢asna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladu (B/C).

4.4.1 Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady zahrnuji ndklady na pfipravu projektu, jeho realizaci a naklady na vykup
pozemkl a nemovitosti.

Stavebni naklady

Stavebni naklady pro stavbu I. a Il. ¢ast jsou stanoveny na zakladé cenovych normativi
s datovou zakladnou pro sestaveni nakladu staveb ve stupni dokumentace DUR v CU 2015 a
inflaénim koeficientem piepoéteny na CU 2018.

Stavebni naklady pro Ill. ¢ast byly stanoveny na zakladé cenovych normativl v arovni technické
studie v CU 2018.

Stavebni naklady pro Etapu 1 ¢&ini 790,655 mil. K&, pro Etapu 2 pak byly vycisleny na
460,938 mil. K¢.

Podrobny vypocet stavebnich nakladl je uveden v pfilohové Easti.

Vykupy pozemku

Dle §3b odstavce 1 zakona €. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury se v kupni smlouvé sjednéava kupni cena ve vySi 8mi-ndsobku ceny stanovené
znaleckym posudkem v pfipadé pozemku s vyjimkou stavebniho pozemku a 1.15ti-nasobek
ceny stanovené znaleckym posudkem v pfipadé stavebniho pozemku nebo stavby. Obvykla
cena pozemkil v lokalité je cca 25 K&/m?, ve vypodtu je uvazovano s 8mi-nasobkem této ceny.

Celkové naklady na vykup pozemkul pro Etapu 1 €ini 44 mil. K&, pro Etapu 2 pak byly vycisleny
na 34,208 mil. KE.
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Projekéni a inzenyrska ¢innost

Pro stanoveni nakladd na projekéni a inzenyrskou c&innost pouzit sazebnik UNIKA. Vyse
stavebnich nakladu, ktera tvofi zakladnu pro stanoveni ceny, byla rozdélena dle sloZitosti
stavebnich objektt a zafazena do pfisluSného pasma sloZitosti. Pro mostni objekty je
uvazovano s pasmem |V., pro zbyvajici objekty s pasmem Ill. V kazdém pasmu pak byla
interpolaci mezi hodnotami uvedenymi v tabulce stanovena dolni a horni mez a z nich nasledné
stanoven pramér. Celkovou cenu pak tvofi sou€et prameéru za obé pasma. Tyto naklady pak
byly rozdéleny na tzv. vykonové faze, ¢imz byly stanoveny naklady na jednotlivé stupné
projektové dokumentace, autorsky dozory, apod. U stanoveni nakladl na TDI a technickou
pomoc bylo postupovano dle pokynt RSD CR.

Celkové investi¢ni naklady jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Polozka Etapa 1 Etapa 2 Celkem
Stavebni naklady 790 655 442 K& 460 937 936 K& 1 251 593 378 K¢&
Vykupy pozemkd 44 000 000 K¢& 34 208 000 K& 78 208 000 K&
Projekeni a inzenyrska 68 928 000 K¢& 33 305 000 Ké& 102 233 000 K&
¢innost
Celkové investi¢ni naklady 903 583 442 K¢& 528 450 936 K¢& 1432 034 378 Ké
DPH 21 % 180 512 523 K& 103 791 017 K& 284 303 539 K¢
Celkové investi¢ni naklady 1 084 095 965 K& 632 241 953 K& 1716 337 918 K&
vé. DPH

Tabulka 4-1 Celkové investi¢ni naklady projektu

Tyto investi¢ni naklady byly rozdéleny do jednotlivych let vystavby. Naklady vynaloZzené v letech
predchazejicich prvnimu roku vystavby (jedna se o naklady na pfipravu) jsou v ekonomické
analyze pfifazeny k prvnimu roku vystavby.

Pfehled €erpani investic¢nich ndkladi v jednotlivych letech je uveden v nasledujici tabulce.

Polozka
Stavebni néklady 395 327 721 K¢ 395 327 721 K&
Vykupy pozemki 44 000 000 K¢ -
Projekéni a inzenyrska ¢innost 49 903 000 K& 19 025 000 K¢
Celkové investicni naklady 489 230 721 K¢ 414 352 721 Ké
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DPH 21 % 93 498 451 K¢ 87 014 071 K&
Celkové investi¢ni naklady vé. DPH 582 729 172 Ké& 501 366 792 K¢&
Procento ¢erpani CIN 54,14339% 45,85661 %

Tabulka 4-2 Prehled ¢erpani investi¢nich nakladl — Etapa 1

Polozka

Stavebni naklady 230 468 968 K& 230 468 968 K¢
Vykupy pozemku 34 208 000 K& -
Projekeni a inzenyrska €innost 23276 000 K& 10 029 000 K¢
Celkové investi¢ni naklady 287 952 968 K¢ 240 497 968 K¢
DPH 21 % 53 286 443 K¢ 50 504 573 K¢
Celkové investicni naklady vé. DPH 341 239 412 K& 291 002 542 K&
Procento ¢erpani CIN 54,49001% 45,50999%

Tabulka 4-3 Prehled ¢erpani investic¢nich nakladi — Etapa 2

4.4.2 Provozni naklady infrastruktury

Béhem Zivotnosti posuzované komunikace je nutné zohlednit vhodnou udrzbu vozovky.
Provozni néklady silniéni infrastruktury jsou stanoveny modelem HDM-4, kde je ke kazdému
Useku ovlivnéné sité pfifazen prislusny Gdrzbovy standard. Udrzba je zavedena dle vychoziho
stavu vozovky a jeji aplikovani je zavislé od dosazeni kritickych prednastavenych hodnot pro
jednotlivé dil¢i udrzbové standardy a mnozstvi poruch vozovky. Mezi kritéria patfi hodnota
podélné nerovnosti (IRI), hloubka vyjetych koleji, hloubka textury, vytluky a trhliny. V udrzbé
jsou zahrnuty naklady jak na bézZnou letni a zimni udrzbu, tak i naklady na opravy vozovek
vynaloZené v prabéhu Zivotniho cyklu.

4.4.3 Provozni naklady vozidel

Jsou definovany jako naklady majitelt silni¢nich vozidel na jejich provoz. Jedna se o naklady na
pohonné hmoty, mazadla, opotfebeni pneumatik, opravy a udrzbu vozidel a rezijni naklady, atd.
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Cena PHM u osobnich automobild pouzitd v HDM-4 byla stanovena jako vazeny pramér
zohlednujici podil benzinovych a naftovych motort 65 % ku 35 %.

Provozni néklady vozidel jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a variantu
s projektem.

Pfehled zakladnich dat vstupujicich do vypoctu je uveden v pfiloze D.

4.4.4 Naklady na cestovni ¢as
Naklady na cestovni ¢as udavaji penézni hodnotu €asu straveného ve vozidle.

Naklady na cestovni €as jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a variantu
s projektem.

4.4.5 Externi naklady dopravy

Externi naklady souviseji s vedlejSimi negativnimi Gc€inky dopravy. Jedna se o naklady na
nehodovost, hluk, znecisténi ovzdusi a zménu klimatu.

Nehodovost

Pro vypocCet nehodovosti je vyuzit model HDM-4, do kterého je zanesena tzv. relativni
nehodovost, ktera vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody na urcité komunikaci ve vztahu
k jizdnimu vykonu. Nehody jsou rozdéleny do tfi kategorii - s Umrtim, se zranénim a s hmotnou
Skodou. Relativni nehodovost pro osobni nehody je sledovana v jednotkach osob/100 mil.
vozkm; relativni nehodovost pro vyjadfeni hmotné Skody pak v poctu nehod/100 mil. vozkm.
Ocenéni jednotlivych druhli nehod je uvedeno v nasledujici tabulce.

Druh nehody dle nasledku Ekonomicka ztrata (tis. K¢) Jednotky
Umrti 20 790,000 K¢&/osoba
Zranéni 942,053 K¢/osoba
Jen hmotna skoda 344,900 Ké&/nehoda

Tabulka 4-4 Jednotkové spole¢enské naklady nehodovosti

Pro ur€eni relativni nehodovosti na stavajicich Usecich silniéni sité byly pouzity hodnoty
uvedené v nasledujici tabulce, které poskytlo jako podklad RSD CR. Hodnoty se vztahuiji
k jednotlivym s€itacim Usekdm silni¢ni sité, jejichz pfehled je uveden na obrazku nize.
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Nehody
Scitaci usek
S usmrcenim Se zranénim S hmotnou skodou
1-1220 0.00 163.80 299.00
1-1221 1.13 159.10 659.00
1-1222 0.00 107.70 787.00
1-1226 0.00 116.30 894.00
1-1950 1.32 237.10 280.00
1-1952 0.00 147.50 394.00
1-1955 1.56 103.30 267.00
1-1956 0.00 334.40 532.00
1-1960 1.17 139.00 421.00
1-1961 0.00 163.70 1515.00
1-1962 0.00 130.30 1232.00
1-1963 0.00 74.40 508.00
1-1964 0.00 140.20 805.00
1-2760 4.87 120.70 831.00
1-2761 0.00 499.30 2399.0

Tabulka 4-5 Relativni nehodovost pro stavajici homogenni useky

Obrazek 4-7 Prehled séitacich usekd
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U obou variant dojde k nepatrnému snizeni nakladi na nehodovost, a to 0 3,7 %, resp. 5,2 %.
Tato Uspora je dana tim, Ze vlivem zprovoznéni prelozky dojde k pfevedeni dopravy na

~ v

komunikace s nizsi relativni nehodovosti.

Hluk, znedisténi ovzdusi, zména klimatu

Pro vycisleni hlukové zatéze a vycisleni mnozstvi jednotlivych polutantd znecistujicich ovzdusi
a zpUsobujicich zménu klimatu je pouzita vypocetni aplikace EXNAD.

Program EXNAD je vypocetni aplikace, kterd umozfiuje provadét vypocty externich nakladd
spojenych s imisni a akustickou zatézi v ramci standardniho posuzovani efektivnosti silni¢nich a
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dalniénich staveb. Tato aplikace byla vyvinuta pro RSD CR firmou ATEM v roce 2013 a to pravé

vors

silni¢nich komunikaci a na klimaticky systém) do hodnoceni ekonomické efektivity staveb.

Vystupem z tohoto programu je pak vypocCet diskontovanych a nediskontovanych externich
nakladi na hluk a mnozstvi Skodlivin roz€lenéné na latky znecistujici ovzduSi a latky
zpUsobujici zménu klimatu. Tyto hodnoty jsou pfeneseny do tabulek CBA, kde je provedeno
jejich ocenéni a sestaveni finan¢nich toku pro variantu bez projektu i variantu s projektem.

4.4.6 Zustatkova hodnota

Zustatkova hodnota odrazi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka
zivotnost jesté neni zcela vyCerpana. Pokud je predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni
vkladaného v ramci investice delSi nez referenéni obdobi, uri se jeho zlstatkova hodnota
vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Predpokladana ekonomicka zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozeni jako vazeny primér vyse investi¢nich nakladd vynalozenych na jednotlivé
typy objektd a jejich pfislusné délky Zivotnosti. Zahajeni zZivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze. Vypocet celkové ekonomické Zivotnosti stavby je uveden
v nasledujici tabulce.

Ekonom.
Polozka onom Naklady (K&)

zivotnost

Obrusna vrstva — netuhé asfaltové 12 48 576 272
Obrusna vrstva - tuhé 25 -
Lozna vrstva — netuhé asfaltove 20 97 152 543
Podkladni vrstvy 40 97 152 543
InZenyrské sité a komunikace 40 77 720 093
Odvodnovaci zafizeni 50 49 837 946
Zemni téleso 65 242 881 358
Mosty 75 177 334 686
Tunely 90 -

Celkova zivotnost investice 50 let

Tabulka 4-6 Vypocet zistatkové hodnoty — varianta 1

Vysledna vypoctena zZivotnost investice u varianty 1 je 50 let (zGstatkova hodnota investice je
tedy vypoctena z predpokladanych finan€nich tokd po dobu 22 let po skonéeni hodnoceni).
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Ekonom.

Polozka Sivotnost Naklady (K¢)

Obrusna vrstva — netuhé asfaltové 12 79 397 541
Obrusna vrstva = tuhé 25 -
Lozn4 vrstva — netuhé asfaltove 20 158 795 081
Podkladni vrstvy 40 158 795 081
Inzenyrské sité a komunikace 40 212 975 064
Odvodrovaci zafizeni 50 56 276 461
Zemni téleso 65 396 987 703
Mosty 75 188 366 447
Tunely 90 -
Celkova Zivotnost investice 46 let

Tabulka 4-7 Vypocet zistatkové hodnoty — varianta 2

Vysledna vypoctena zivotnost investice je 46 let (zustatkova hodnota investice je tedy
vypoctena z predpokladanych finan¢nich tokud po dobu 20 let po skon€eni hodnoceni).

4.4.7 Vysledky ekonomické analyzy

Pro v8echny vySe uvedené vstupy byly stanoveny finanéni toky, na jejichz zakladé pak byla
sestavena ekonomicka analyza. Pfi vypoctu byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z finan¢nich toku
je vypracovana tabulka cash flow a zni odvozeno ekonomické vnitfni vynosove procento
(ERR), ekonomickd cista soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR). Vysledky
ekonomické analyzy jsou nasledujici:

Ukazatel Hodnota

Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 14.200 %
Varianta 1 Ekonomicka cista sou¢asna hodnota ENPV 1396 176 878 K¢
Rentabilita naklada BCR 2.957
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 14.130 %
Varianta 2 Ekonomicka cista sou¢asna hodnota ENPV 2025 187 441 K¢
Rentabilita naklada BCR 2.885

Tabulka 4-8 Prehled vysledk( ekonomické analyzy
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Bez investovani S investovanim

Polozka

[mil. K&] [mil. K&]

Celkové provozni naklady spravce

1 232,590 1 198,978 2.7 %
Celkové provozni naklady uzivatele 22 067,147 22 310,465 11%
Celkoveé naklady ¢asu uzivatele 36 886,588 35 583,215 -3.5%
Nehody 14 040,389 13 525,237 3.7 %
Hluk 11 954,450 11 289,199 -5.6 %
Znecisténi ovzdusi 2 834,730 2 925,520 3.2%
Klimatické zmény 2 757,726 2 831,560 2.7 %

Tabulka 4-9 Prehled specifickych vliva navrzeného reseni — varianta 1

U varianty 1 pfinese realizace projekiu Uspory v nakladech na nehodovost, hluk a ¢as
cestujicich. Naopak dojde k nepatrnému nartstu v provoznich nakladech vozidel a v nakladech
na znecisténi ovzdusi a klimatické zmény. Tento narlst je zplUsoben tim, Ze v této varianté
dojde k prevedeni nékterych vztahl na rychlejsi, ale delSi trasy (zejména vyuziti dalnice D4 a
silnice 1/66).

Bez investovani S investovanim
[mil. Ké] [mil. Ké]

Polozka

Celkové provozni naklady spravce

1222,725 1214,692 -0.7 %
Celkové provozni naklady uzivatele 22 053,663 21 882,397 -0.8%
Celkoveé naklady ¢asu uzivatele 36 755,503 35 583,667 3209,
Nehody 14 006,308 13 273,180 5.2 %
Hluk 11 837,933 10 821,928 -8.6 %
Znecisténi ovzdusi 2 820,746 2 816,478 -0.2 %
Klimatické zmény 2 745,387 2 732,037 -0.5 %

Tabulka 4-10 Prehled specifickych vliva navrZzeného feseni — varianta 2

U varianty 2 dojde realizaci projektu k usporam ve vSech sledovanych aspektech. Realizace
projektu pfinese Uspory v nakladech na €as cestujicich, provoznich nékladech a nakladech na
znecisténi ovzdusi a klimatické zmény. Dojde ke zlepSeni Zivotniho prostifedi obyvatel a také ke
sniZzeni nehodovosti. NejvysSich Uspor bude dosazeno u nakladu na hluk, nehodovost a €as
cestujicich.
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4.5 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkd ekonomického hodnoceni v
porovnani s nejlepSim dfive uc€inénym odhadem. Jsou uréeny a dale zkoumany kritické
proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

VySe ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tokd jsou urovany vySi nezavislych proménnych.
Pomoci prozkoumani jejich elasticity jsou nésledné uréeny proménné, jejichz vySe (resp.
zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Elasticita je pomér mezi procentni
zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfislusné nezavislé proménné od
nejlepSiho odhadu. Za kritické proménné jsou pak povazovany proménné, jejichz elasticita je
vétsi nez 1 - tedy proménné, u nichz ma odchylka o 1 % za nésledek odchylku NPV o vice
nez 1 %.

Analyza elasticity byla zpracovana pro nasledujici proménné:
e Celkové investi¢ni naklady,
e Provozni néklady uzivatele,
o Casové néklady uzivatele,
e Nehodovost,
e Externality.

U prvni proménné byla analyza elasticity provedena z pohledu zmény celkovych investi¢nich
nakladd, u zbyvajicich proménnych byla testovdna zména celkovych pfinosu jednotlivych
proménnych. ProtoZe se vySe finan¢nich toku u téchto proménnych odviji od vySe dopravnich
intenzit, je témito promé&nnymi nepfimo testovana i citlivost na zmény intenzit dopravy.

Vysledna elasticita zkoumanych proménnych je uvedena v nasledujici tabulce.

Elasticita
Proménna
Varianta 1 Varianta 2
Investi¢ni naklady 0,513 0.542
Provozni naklady uzivatele 0,174 0,084
Casové naklady uzivatele 0,925 0,575
Nehodovost 0,367 0,361
Externality 0,199 0,298

Tabulka 4-11 Elasticita jednotlivych proménnych
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Z vySe testovanych proménnych nebyla elasticita vétsi nez 1 zjisténa u zadnych proménnych.
Nejvyssi elasticity dosahly proménné ,, Investiéni naklady” a ,Casové naklady uZivatele® a je pro
né zpracovana citlivostni analyza. U investi¢nich nakladl je uvazovano se zménou celkovych
investi€nich nakladd v rozsahu +30 %, u ¢asovych nakladd uzivatele je uvazovano se zménou
pfinost v tomtéz rozsahu.

Celkove

Investi¢ni
naklady -30 % -20 % -10 %

ERR [%] 18,95 17,02 15,47 14,20 13,13 12,21 11,41
NPV [mil. 1610,157 1538,830 1467,504 1396,177 1324,850 1253,523 11 182,196
BCR 4,225 3,697 3,286 2,957 2,689 2,465 2,275

Casové

naklady
uzivatelu -30 % -20 %

ERR [%] 11,95 12,71 13,46 14,20 14,92 15,64 16,35
NPV [mil. 1005,165 1135502 1265840 1396,177 1526514 1656,851 1787,189
BCR 2,409 2,592 2,775 2,957 3,140 3,323 3,506

Tabulka 4-12 Test citlivosti vybranych proménnych — varianta 1

Celkoveé

Investicni
naklady

ERR [%] 18,95 16,99 15,43 14,13 13,05 12,11 11,30
NPV [mil. K& 2352,697 2243,527 2134,357 2025,187 1916,018 1806,848 1697,678
BCR 4,079 3,569 3,172 2,855 2,596 2,379 2,196

Casové

naklady
uzivatela

ERR [%] 12,69 13,18 13,66 14,13 14,61 15,08 15,56
NPV [mil. K& 1673,636 1790,820 1908,003 2025,187 2142371 2259,555 2376,738
BCR 2,533 2,640 2,748 2,855 2,962 3,070 3,177

Tabulka 4-13 Test citlivosti vybranych proménnych — varianta 2
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Obrazek 4-8 Citlivost ERR na vybrané proménné — varianta 1

ERR

20%

18%

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

== |nvesticni naklady
= Casové naklady uiivatele [
T T T T T 1
-30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%

Citlivost ERR na vybrané proménné

~

\\ R 4

D ———

Zména proménné

Obrazek 4-9 Citlivost ERR na vybrané proménné — varianta 2
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4.6 Kvalitativni analyza rizik

Dle ,Rezortni metodiky“ se zpracovani kvalitativni analyzy rizik vyZzaduje pouze u velkych
projektd nad 1,8 mid. K& Stavba ,I/18 Pfibram — jihovychodni obchvat® je maly projekt,
kvalitativni analyza tedy neni zpracovana.

4.7 Kvantitativni analyza rizik

Dle ,Rezortni metodiky“ se zpracovani kvantitativni analyzy rizik vyzaduje pouze u velkych
projektd nad 1,8 mid. K& Stavba ,I/18 Pfibram — jihovychodni obchvat® je maly projekt,
kvantitativni analyza tedy neni zpracovana.
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5 ZAVERY, DOPORUCENI, SHRNUTI

5.1 Shrnuti vysledki dokumentace

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je stavba ,1/18 Pfibram — jihovychodni obchvat”. Jedna
se o dvoupruhovou komunikaci navrzenou v kategoriich S11,5 a S9,5. Prelozka je rozdélena na
tfi Casti. Realizace dané prelozky je pak rozdélena do dvou etap. Etapa 1 zahrnuje vystavbu
pouze jizni ¢asti obchvatu (Il. ¢asti) a je s ni uvazovano v letech 2023 — 2024, zprovoznéni
v roce 2025, etapa 2 predstavuje vystavbu vychodni ¢asti obchvatu (€asti I. a Ill.) je planovana
v letech 2025-2026, zprovoznéni prelozky pak v roce 2027.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
projektd dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti
projektl dopravnich staveb. Ekonomické hodnoceni je provedeno pro referenéni obdobi 30-ti let
od zacatku vystavby prelozky, tedy pro obdobi 2023-2052.

Podkladem pro ekonomické hodnoceni byl dopravni model. Pomoci dopravniho modelu byla
vytvofena prognoéza vyhledovych stavi az do roku 2052. Vtomto vzdaleném vyhledovém
horizontu dosahuji hodnoty zatizeni na obchvatu ve varianté 2 hodnot 8 100 az 10 500 voz/den.
Z modelu tedy vyplyva, Ze obchvat je pomérné zatizen a méstu uleh¢uje od dopravy. Pokud se
na situaci podivame z Cisté pfepravniho hlediska, smysl davd i realizace pouze jizni ¢asti, ktera
jiz odvede vétSinu Cistého tranzitu z mésta a zplUsobi ¢aste€nou zménu tras z/do mésta.
Realizace obchvatu jako celku ma pak vliv pfirozené vétsi, odvadi z mésta dalSi dopravni
vztahy a méstu tak ulevi od dopravy jesté vice.

Ekonomicka analyza posuzuje celospoleCensky pfFinos projektu. Do ekonomické analyzy
vstupuji investiéni naklady, provozni naklady infrastruktury, provozni néklady vozidel, néklady
na cestovni ¢as, externi naklady dopravy a zustatkova hodnota.

Finan¢ni toky jsou vzdy vyjadieny pro variantu Bez projektu a variantu S projektem. Z téchto
finan€nich tokl je sestavena tabulka Cash Flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladda (B/C). Pri
vypoctu bylo uvazovano s diskontni sazbou ve vy$i 5 %.
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Ukazatel Hodnota

Ekonomickeé vnitfni vynosové procento ERR 14.200 %
Varianta 1 Ekonomicka cistd sou¢asna hodnota ENPV 1396 176 878 K¢
Rentabilita naklada BCR 2.957
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 14.130 %
Varianta 2 Ekonomicka cistd sou¢asna hodnota ENPV 2 025 187 441 K¢
Rentabilita naklada BCR 2.885

Tabulka 5-1 Pfehled vysledku ekonomické analyzy

Pro vysledky ekonomického hodnoceni byla zpracovana citlivostni analyza, ktera byla
zaméfena na stanoveni kritickych proménnych. Analyza elasticity byla zpracovana pro
proménné ,celkové investi¢ni naklady“, ,provozni naklady uzivatele®, ,Casové naklady
uzivatele®, ,nehodovost® a ,externality“. Z téchto testovanych proménnych nebyla elasticita vétsi
nez 1 zjisténa u zadnych proménnych. U proménnych ,Investiéni naklady a ,Casové naklady
uzivatele® byla elasticita nejvétsi a je pro né tedy zpracovana citlivostni analyza. Citlivostni
analyza prokazala, Zze projekt bude vykazovat pfiznivé ekonomické vysledky i po snizeni
Casovych uspor uzivatele o 30 % nebo pfi zvySeni celkovych investiénich nakladd o 30 %.

5.2 Zavéry a doporuceni

Z vysledk( pfepravni prognézy je patrné, ze realizace stavby ,l/18 Pfibram — jihovychodni
obchvat® povede k odlehéeni centra mésta Pribrami, a to se v8emi pozitivnimi disledky jak
pro obyvatele téchto obci, tak i na rychlost, plynulost a bezpe&nost silni¢ni dopravy.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje ekonomické hodnoceni dobré vysledky u obou
hodnocenych variant, hodnota ERR je vysoko nad diskontni sazbou. VySe dosazenych uspor
prevysi viozené naklady. Rozhodujicimi pfinosy stavby jsou Uspora €asu plynouci z rychlejSiho
prijezdu danou lokalitou a Uspory nakladu souvisejicich s hlukovou zatézi a nakladd na
nehodovost.

5.3 Analyza plnéni cilti projektu

Neobsazeno.

5.4 Kvalitativni a kvantitativni srovnani variant

Neobsazeno.
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PRAHA

6 PRILOHY

Pfiloha A:
Pfiloha B:
Pfiloha C:
Pfiloha D:
Pfiloha E:

Pfiloha F.1:
Pfiloha F.2:
Pfiloha G.1:
Pfiloha G.2:

Pfehledna situace stavby

Mapa homogennich useku

Tabulka vstupnich udaji homogennich useku

Prehled zakladnich vstupnich dat

Kartogramy dopravniho zatizeni

Vypocet stavebnich nakladl a celkovych investi¢nich ndkladu — varianta 1
Vypocet stavebnich nakladu a celkovych investi¢nich nakladd — varianta 2
CBA tabulky — varianta 1

CBA tabulky — varianta 2
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